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Dieser internationale Recherchenbericht wurde von der Internationalen RecherchenbehdYde erstellt und wird dem Anmelder gemaB 
Artikel 18 iibermittelt. Eine Kopie wird dem Internationalen Buro ubermittelt. 

Dieser internationale Recherchenbericht umfafJt insgesamt _3 Blatter. 

|"X~| Dariiber hinaus liegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Unterlagen zum Stand der Technik bei. 



1 . Grundlage des Berichts 

a. Hinsichtlich der Sprache ist die internationale Recherche auf der Grundlage der internationalen Anmeldung in der Sprache 
durchgefuhrt worden, in der sie eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

| | Die internationale Recherche ist auf der Grundlage einer bei der Behorde eingereichten Ubersetzung der internationalen 
Anmeldung (Regel 23.1 b)) durchgefiihrt worden. 

b. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die internationale 
Recherche auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das 

| | in der internationalen Anmeldung in Schriflicher Form enthalten ist. 

zusammen mit der internationalen Anmeldung in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 



□ 
□ 
□ 

□ 
□ 



bei der Beh6rde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

Die Erklarung, daG das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

Die Erklarung, dafB die in computerlesbarer Form erfaGten Informationen dem schriftlichen Sequenzprotokoll entsprechen, 
wurde vorgelegt. 



2. 
3. 



| | Bestimmte Anspruche haben sich als nicht recherchierbar erwiesen (siehe Feld I). 
[ | Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung (siehe Feld II). 



4. Hinsichtlich der Bezeichnung der Erfindung 

[X] wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
| | wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt: 



5. Hinsichtlich der Zusammenfassung 

fyj wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der in Feld III angegebenen Fassung von der Behorde festgesetzt. Der 
| | Anmelder kann der Behorde innerhalb eines Monats nach dem Datum der Absendung dieses internationalen 
Recherchenberichts eine Stellungnahme voriegen. 

6. Folgende Abbildung der Zeichnungen ist mit der Zusammenfassung zu verdffentlichen: Abb. Nr. 2 



[X] wie vom Anmelder vorgeschlagen keine der Abb. 

| | weil der Anmelder selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
| | weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 
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Siehe Anhang Patentfamilie 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 

"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technikdefiniert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

'E' alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen 
An me Ide datum veroffent licht worden ist 

'L' Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soli oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht 

'P' Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



"T" Spate re Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

'X' Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein auf grund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
erfindehscherTatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann nahe! legend ist 

Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 
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(57) Abstract: The invention relates to an automatic door or window system that comprises a sliding door drive (2) and two sliding 
panels (1) that are driven in opposite directions. A plurality of electrical functional units and the drive unit (31) are arranged along 
the sliding rail (72) of the drive. The sliding panel (1) is movably guided in the sbding rail (72) by means of rollers. The aim of 
the invention is to provide automatic door or window systems that are versatile and compact in design. To this end, the sliding rail 
^ (72) comprises a bus unit (4) that transmits data and/or signals between the electrical functional units and/or between the electrical 



functional units and the drive unit (31). 



[Fortsetzung auf der nachsten Seite] 
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— Mit geanderten Anspruchen. 

Zur Erkiarung der Zweibuchstaben-Codes, und der anderen 
Abkurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on 
Codes and Abbreviations") am Anfangjeder reguldren Ausgabe 
der PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Es wird eine automatische Tur- oder Fensteranlage beschrieben, die einen Schiebeturantrieb (2) und zwei 
gegenlaufig angetriebene Schiebeflugel (1) aufweisL An der Laufschiene (72) des Antriebs sind mehrere elektrische Funktionsein- 
richtungen und die Antriebsvorrichtung (31) angeordnet. Der Schiebeflugel (1) ist in der Laufschiene (72) iiber Rollenwagen ver- 
schiebbar gefiihrt. Um einen einfachen Aufbau und eine universelle Einsetzbarkeit der Tiir- oder Fensteranlage zu erhalten, weist die 
Laufschiene (72) eine Buseinrichtung (4) zur Daten- und/oder Signalubertragung zwischen den elektrischen Funktionseinrichtungen 
und/oder zwischen den elektrischen Funktionseinrichtungen und der Antriebsvorrichtung (31) auf. 
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Automatische Tur- oder Fensteranlage 

Die Erfindung betrifft eine automatische Tur- oder Fensteranlage mit den Merkma- 
len des Oberbegriffs des Anspruchs 1 . 

Eine derartige automatische Tur- oder Fensteranlage ist aus DE 298 19 342 be- 
kannt. Es handelt sich um eine automatische Schiebeturanlage. Der Antriebsmotor, 
die elektrische Steuerung und weitere elektrische Komponenten, wie Verriegelung 
und Ansteuersensoren sind bei dieser bekannten Anlage an der ortsfest montierten 
Laufschiene der Schiebeflugel montiert. Die elektrischen Komponenten sind uber 
Kabelverbindung miteinander elektrisch verbunden. Bei der Fertigung und Montage 
des Antriebs ergibt sich ein relativ hoher Aufwand zur Herstellung der elektrischen 
Verbindung. Ferner erfordert die Kabelverbindung viel Bauraum. 

Bei anders aufgebauten bekannten automatischen Turanlagen wie z. B. in der 
EP 0 597 208 A1 beschrieben, ist eine elektromotorisch angetriebene Schiebeflu- 
gelanlage bekannt. Bei den Schiebeflugeln handelt es sich um in einer Laufschiene 
uber Rollenwagen verschiebbar gefuhrte Trennwandelemente, die uber jeweils ei- 
nen separaten Antriebsmotor angetrieben sind. Die Antriebsmotoren sind jeweils 
auf den Rollenwagen montiert. Die Abtriebswelle des Antriebsmotors ist uber einen 
Riementrieb und ein Planetengetriebe mit einer Welle der Laufrolle getriebemafcig 
gekoppelt Die Stromversorgung der flugelfesten Antriebsmotoren erfolgt uber 
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Stromabnehmer, die eine an der Decke im Innenraum des Laufschienenprofils an- 
geordnete Stromschiene abgreifen. Aufter den Antriebsmotoren sind bei dieser An- 
ordnung keine weiteren elektrischen Komponenten am oder im beweglichen Flugel 
vorgesehen, so dass die Stromschiene lediglich zur Energieubertragung zu den 
Antriebsmotoren dient. 

Aus der WO 99 / 04 122 ist eine weitere automatische Schiebeturanlage bekannt. 
An den Flugeln und an der Laufschiene sind jeweils elektrische Komponenten an- 
geordnet. Insbesondere ist der Antriebsmotor flugelfest bzw. rollenwagenfest und 
die Steuerungseinrichtung laufschienenfest angeordnet. Zur Stromversorgung und 
Signaiubertragung von der ortsfesten elektrischen Steuerung zu dem beweglichen 
Antriebsmotor ist eine Stromschiene vorgesehen. Die Stromabnahme des Motors 
erfolgt uber Schieifkontakte oder uber die Laufrollen des Rollenwagens. in jedem 
Fall ist die Stromschiene in der Laufschiene angeordnet, so dass der Anschluss 
weiterer elektrischer Komponenten an die Stromschiene nur schwer zu realisieren 
ist. Der nachtragliche Anschluss weiterer elektrischer Komponenten ist nicht vorge- 
sehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine automatische Tur- oder Fensteran- 
lage zu schaffen, welche einfacher aufgebaut und universeller einsetzbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi geldst durch den Gegenstand des An- 
spruchs 1. 

Die automatische Tur- oder Fensteraniage kann an einem ortsfest montierbaren 
Trager angeordnet sein. Sie weist eine Laufschiene fur einen verschiebbar gefiihr- 
ten Flugel auf, vorzugsweise Schiebeflugel oder Faltflugel. An der Laufschiene sind 
eine ortsfest montierbare elektrische Antriebsvorrichtung sowie weitere ortsfest 
montierbare elektrische Funktionseinrichtungen wie z. B. Stromversorgungsvorrich- 
tung und/oder Riegelvorrichtung und/oder Notstromversorgungsvorrichtung ange- 
ordnet. 

Zur Daten und/oder Signaiubertragung ist eine Buseinrichtung vorgesehen. Die Da- 
ten und/oder Signaiubertragung kann zwischen den elektrischen Funktionseinhei- 
ten untereinander, aber auch zwischen den elektrischen Funktionseinheiten und 
der elektrischen Antriebsvorrichtung erfolgen; Es konnen nachtraglich elektrische 
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Funktionseinheiten umgeordnet und/oder entfernt und/oder zusatzliche elektrische 
Funktionseinheiten an die Buseinrichtung angebracht werden. Nachtragliche Erwei- 
terungen oder Reparaturen werden sehr einfach ausfiihrbar. Die Antriebsvorrich- 
tung und/oder mindestens eine Funktionseinrichtung kann bzw. konnen eigene In- 
telligenz aufweisen, vorzugsweise einen Mikroprozessor. Durch die intelligenten 
Komponenten wird die Mogiichkeit geschaffen, dass die Buseinrichtung verschie- 
dene Bus-Protokolle zur Daten- und/oder Signalubertragung aufweist. Die Funkti- 
onseinrichtungen konnen ausgebildet sein als z. B. Stromversorgungsvorrichtung 
und/oder Notstromversorgungsvorrichtung und/oder Riegelvorrichtung und/oder 
Sensorvorrichtung. Die Antriebsvorrichtung kann folgende Komponenten aufwei- 
sen, einen elektrischen Antriebsmotor und/oder eine Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise mit Mikroprozessor zum Steuern des Antriebsmotors und/oder eine 
Uberwachungsvorrichtung zur Funktionsuberwachung der Steuervorrichtung 
und/oder des Antriebsmotors und/oder der Buseinrichtung. Neben der Daten- 
und/oder Signalubertragung kann auch die Stromversorgung iiber die Buseinrich- 
tung erfolgen. 

In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrung ist die Antriebsvorrichtung, vorzugs- 
weise die Steuerungsvorrichtung mit Mikroprozessor, zum automatischen Erkennen 
und/oder Adressieren und/oder Initialisieren und/oder Programmieren von ange- 
schlossenen Funktionseinrichtungen ausgebildet. Beim AnschlieBen einer neuen 
Funktionseinrichtung an die Buseinrichtung kann die Antriebsvorrichtung die neue 
Funktionseinrichtung automatisch Erkennen und/oder Programmieren und/oder 
Parametrieren. Die Funktionseinrichtung kann eine Antwortvorrichtung aufweisen, 
die mit oder ohne eigene Intelligenz ausgebildet sein kann und mit der Antriebsvor- 
richtung iiber die Buseinrichtung zusammenwirkt. Ebenso kann die Antriebsvorrich- 
tung so ausgebildet sein, dass die schon vorhandenen Funktionseinrichtungen ent- 
sprechend der neuen Funktionseinrichtung umprogrammiert und/oder neu initiali- 
siert werden. Der Installationsaufwand reduziert sich erheblich, da bei einer Ande- 
rung oder Erweiterung der automatischen Tiir- oder Fensteranlage die Anpassung 
der Funktionseinrichtungen und/oder der Antriebseinrichtung weitgehend automa- 
tisch erfolgt. Selbstverstandlich besteht die Mogiichkeit weitere Anpassungen 
und/oder Programme und/oder Parameter herkdmmiich iiber ein an die Buseinrich- 
tung anschlieBbares Serviceterminal manuell vorzunehmen bzw. einzugeben. 
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Vorteilhafterweise erstreckt sich die Buseinrichtung uber einen Grossteil der Breite 
der Laufschiene. Die Buseinrichtung kann sich auch in axialer Richtung uber die 
gesamte Breite der Laufschiene erstrecken. Dadurch ist es moglich, die elektri- 
schen Funktionseinrichtungen und/oder Antriebsvorrichtungen an einer beliebigen 
axiaien Position in dem Gehause anzuordnen. 

Die Buseinrichtung kann zur Daten und/oder Signalubertragung ein Fiachbandkabel 
mit rechteckigem Querschnitt und paralleien Stromleitem aufweisen. Dabei konnen 
die einzelnen Adern des Flachbandkabels als Busleitungen ausgebildet sein. Vor- 
teilhafterweise ist am Profilgehause eine Nut vorgesehen, welche zur Aufnahme 
der Buseinrichtung ausgebildet ist. In der Nut kann das Fiachbandkabel gehaltert 
sein, Oder ein Oder mehrere parallele Stromleiter voneinander isoliert angeordnet 
werden. 

Der Anschluss der elektrischen Funktionseinheiten an die Buseinrichtung erfolgt 
vorteilhafterweise in Schneid/Klemmtechnik. Dazu konnen die elektrischen Funkti- 
onseinheiten jeweiis eine Klemmvorrichtung aufweisen. Die Klemmvorrichtung kann 
federnd und/oder schraubbar und/oder ciipsbar ausgebildet sein und weist, ent- 
sprechend der Anzahl und Anordnung der Stromleiter der Buseinrichtung, mehr 
oder weniger elektrisch leitende Kontaktierdorne auf. Die Kontaktierdorne sind so 
ausgebildet, dass sie beim Befestigen der Klemmvorrichtung an der Buseinrichtung 
die Isolierung zerschneiden und in elektrischen Kontakt mit jeweiis einem Stromlei- 
ter der Buseinrichtung kommen. 

* Vorteilhafterweise ist die Isolierung aus einem elastischen, gummiartigen Material 
ausgebildet, so dass nach dem Entfernen einer elektrischen Funktionseinheit die 
verbleibenden Kontaktierlocher durch die elastische Isolierung wieder verschlossen 
werden. 

In einer anderen Ausfiihrung kann der elektrische Anschluss an die Buseinrichtung 
auch mit Schleifkontakten erfolgen. Die Stromleiter weisen dann keine oder eine 
verschiebbare isolierende Abdeckung auf, um den direkten elektrischen Kontakt 
zwischen den Schleifkontakten und den Stromleitem zu ermoglichen. 

In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrung ist die Anordnung der Stromleiter und 
die dazu komplementare Anordnung der Kontakte an der Klemmvorrichtung asym- 
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metrisch ausgebildet, um einen falschen bzw. verpolten elektrischen Anschluss 
auszuschlieften. Es kann auch vorgesehen sein, die Klemmvorrichtung asymmet- 
risch auszubilden, z. B. auf einer Seite der Klemmvorrichtung einen in eine Nut der 
Buseinrichtung eingreifenden Stift auszubilden. 

Die Buseinrichtung kann auch eine mechanische Befestigungsvorrichtung z. B. 16s- 
bare Clipsverbindung und/oder Schraubverbindung zur mechanischen Fixierung 
der elektrischen Funktionseinheiten aufweisen. Vorteilhafterweise ist die zum elekt- 
rischen Anschluss ausgebildete Klemmvorrichtung auch als mechanische Befesti- 
gungsvorrichtung zur gleichzeitigen mechanischen Fixierung ausgebildet, indem 
z. B. die Klemmvorrichtung eine mit der Buseinrichtung zusammenwirkende losbare 
Clipsverbindung und/oder Schraubverbindung aufweist. 

Die Buseinrichtung kann als Zweidrahtbus oder Mehrdrahtbus ausgebildet sein. Bei 
der Ausbildung als Drei- oder Mehrdrahtbus erfolgt die Stromversorgung und die 
Daten- und Signalubertragung uber unterschiedliche elektrische Leitungen. Geeig- 
nete Bussysteme sind z. B. CAN-Bus oder ASI-Bus. Bei der vorteilhaften Ausbil- 
dung als Zweidrahtbus erfolgt die Stromversorgung und die Daten- und Signaluber- 
tragung uber die gleichen Leitungen. Geeignete Bussysteme sind z. B. CE-Bus o- 
der LON-Power Line. Es ist auch denkbar das Gehause des Antriebs oder die 
Laufschiene elektrisch leitend z. B. als Masseleitung der Buseinrichtung auszubil- 
den. Das Gehause kann dann einen Teil der Buseinrichtung aufweisen, insbeson- 
dere Busleitung und/oder Abschirmung. Bei dem Zweidrahtbus muss dann aufier 
dem Gehause nur noch ein weiterer Stromleiter vorgesehen werden. 

Es konnen auch mehrere Schiebeturantriebe gekoppelt, vorzugsweise uber die 
Buseinrichtung elektrisch verbunden werden. 

Die Daten- und Signalubertragung auf der Buseinrichtung kann codiert ausgebildet 
sein. Damit wird gegeniiber der herkommlichen Verdrahtung eine hohe Storsicher- 
heit erzielt. Durch die Verwendung entsprechender fehlerredundanter Codes kann 
die Storsicherheit noch weiter erhoht werden. 

Die elektrischen Funktionseinrichtungen konnen jeweils mit und ohne eigene Intelli- 
gent, z. B. Mikroprozessor, ausgebildet sein. In einer bevorzugten Ausfuhrung 
weist jede elektrische Funktionseinrichtung eigene Intelligenz auf. Vorzugsweise 
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weisen die elektrischen Funktionseinrichtungen zur Erhohung der Betriebssicher- 
heit eine eigene Uberwachungseinrichtung auf, urn z. B. Funktionsstorungen 
und/oder Netzstorungen zu detektieren und zu melden. 

Die elektrische Antriebsvorrichtung weist einen Antriebsmotor und eine mit dem 
Motor zusammenwirkende Steuerungs- und/oder Regelungsvorrichtung auf. Vor- 
teilhafterweise ist die Antriebsvorrichtung als Bus-Master ausgebildet. Die Antriebs- 
vorrichtung kann die Daten- und Signalubertragung steuern, wie auch Sicherheits- 
und Initialisierungsfunktionen ausfiihren. So kann die elektrische Antriebsvorrich- 
tung zum automatischen Erkennen und/oder Adressieren und/oder Parametrieren 
von an die Buseinrichtung angeschlossenen elektrischen Funktionseinrichtungen 
ausgebildet sein. 

Eine elektrische Funktionseinrichtung kann als redundante Sicherheitsvorrichtung 
ausgebildet sein. Die Sicherheitsvorrichtung ist zum Gberwachen der Steuerungs- 
und/oder Regelungsvorrichtung ausgebildet und kann bei einem Ausfall der Steue- 
rungs- und/oder Regelungsvorrichtung deren Funktion ubernehmen. Damit kann 
die Funktion der automatischen Tur- oder Fensteranlage, insbesondere eine Not- 
offnung bei Flucht- und Rettungswegturen, auch bei Ausfall der Steuerungs- 
und/oder Regelungsvorrichtung sichergestellt werden. 

Qber eine als Gateway ausgebildete elektrische Funktionseinrichtung kann die 
Buseinrichtung an ein Leitsystem, vorzugsweise Gebaudeleiteinrichtung ange- 
schlossen werden. 

Uber eine als intelligentes Klemmenfeld ausgebildete elektrische Funktionseinrich- 
tung konnen herkommlich verdrahtete Komponenten wie z. B. Schlusseltaster 
und/oder Notentriegelungstaster und/oder Ansteuertaster an die Buseinrichtung 
angeschlossen werden. Es ist auch eine Ausfuhrung des intelligenten Klemmen- 
felds denkbar, welches aulierhalb des Profilgehauses angeordnet ist z. B. zur Auf- 
nahme in einer Unterputzdose hinter einem zugeordneten Schaltelement. 

Eine elektrische Funktionseinrichtung kann als Sensorvorrichtung, vorzugsweise 
mit Bewegungsmelder und/oder Lichttaster und/oder Lichtschranke ausgebildet 
sein. In einer vorteilhaften Ausfuhrung ist die Sensorvorrichtung uber die Busein- 
richtung programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet. Insbesondere ist die 
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Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik programmierbar und/oder einstell- 
bar ausgebildet. 

Des weiteren kann eine Bedienvorrichtung vorgesehen sein ? welche mit der Busein- 
richtung verbunden ist. Die Bedienvorrichtung kann ein Eingabeelement, vorzugs- 
weise Programmschalter und ein Anzeigeelement, vorzugsweise Display aufwei- 
sen. Die Bedienvorrichtung kann zum Einstellen der Betriebsart, und/oder zum Ein- 
stellen der Turparameter und/oder zur Anzeige und Speicherung von Meldungen 
und/oder Servicedaten ausgebildet sein. Auch zum Programmieren von elektri- 
schen Funktionseinrichtungen, z. B. Sensorvorrichtung kann die Bedienvorrichtung 
ausgebildet sein. 

Eine elektrische Funktionseinrichtung ist als Stromversorgungsvorrichtung zur 
elektrischen Energieversorgung der Funktionseinrichtungen ausgebildet. Die 
Stromversorgungsvorrichtung speist die von den elektrischen Funktionseinrichtun- 
gen benotigte elektrische Energie in die Buseinrichtung ein und erzeugt vorzugs- 
weise eigene Status und/oder Fehlermeldungen. 

Eine elektrische Funktionseinrichtung ist als Riegelvorrichtung zur Verriegelung des 
Flugels ausgebildet und weist ein elektromechanisches Riegelelement auf. Vortetl- 
hafterweise erzeugt die Riegelvorrichtung eigene Fehler und/oder Quittierungsmel- 
dungen. 

Eine elektrische Funktionseinrichtung ist als Notstromversorgungsvorrichtung zur 
elektrischen Energieversorgung der elektrischen Funktionseinrichtungen bei Netz- 
ausfall ausgebildet und weist einen elektrischen Energiespeicher, vorzugsweise 
Akku auf. Vorteilhafterweise erzeugt die Notstromversorgungsvorrichtung eigene 
Status und/oder Fehlermeldungen. 

Die automatische Tur- Oder Fensteranlage weist verschiedene elektrische Funkti- 
onseinheiten auf, die optional wahibar und kombinierbar sind. Deren Anordnung 
und elektrischer Anschluss erfolgt auf einfache Weise durch Befestigen der elektri- 
sche Funktionseinheiten an der Buseinrichtung. 
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Die Erfindung wird in den Figuren naher erlautert, dabei zeigt: 



Figur 1 



eine Frontansicht einer automatischen Tur- Oder Fensteranlage mit 
zwei angetriebenen Schiebeflugeln. 



Figur 2 



eine Frontansicht der automatischen Tur- Oder Fensteranlage mit ab- 
genommener Abdeckhaube. 



Figur 3 



einen Schnitt entlang Linie A-A in Figur 1 . 



Figur 4 



eine Detaildarsteilung im Bereich der Buseinrichtung in Figur 3. 



Die in Figur 1 dargestelite automatische Tur- Oder Fensteranlage weist einen 
Schiebeturantrieb 2 und zwei Schiebeflugel 1 auf, die in einer oberen horizontalen 
Laufschiene im Schiebeturantrieb 2 verschiebbar gefiihrt sind. Auf beiden Seiten 
der Turoffnung ist jeweils ein Festfeldflugel 1a ortsfest angeordnet. Uber den Fiu- 
gel 1a, 1 und uber der Turoffnung sind Oberlichtflugel 1b angeordnet. Samtiiche 
Fiugel sind ats Glasfluge! ausgebildet, die einen Leichtmetallrahmen aufweisen 
oder auch als rahmenlose Fiugel ausgebildet sein konnen. Die automatische Tur- 
oder Fensteranlage ist an einer Pfosten-Riegel-Konstruktion angeordnet. Der 
Schiebeturantrieb 2 ist an einem horizontalen Riegel oberhalb der verschiebbaren 
Schiebeflugel 1 gehaltert, seine Abstutzung erfolgt an vertikalen Pfosten. Die Fest- 
feldflugel 1a sind ebenfalls an verschiedenen vertikalen Pfosten befestigt. 

' In Figur 2 ist die automatische Tur- oder Fensteranlage mit Schiebeturantrieb 2 
und zwei angetriebenen Schiebeflugeln 1 dargestellt. Die zwei Schiebeflugel 1 sind 
wie in Figur 1 beschrieben in einer oberen horizontalen Laufschiene im Schiebetur- 
antrieb verschiebbar gefiihrt. Auf beiden Seiten der Schiebeflugel 1 ist jeweils ein 
Festfeldflugel 1a angeordnet. Die automatische Tur- oder Fensteranlage ist im in- 
neren eines Gebaudes an einer Wandoffnung angeordnet. Der Schiebeturantrieb 
ist an einem horizontalen Trager oder direkt an der Wand oberhalb der verschieb- 
baren Schiebeflugel 1 gehaltert. 

Zur Verdeutlichung der Anordnung der Komponenten ist der Schiebeturantrieb 2 in 
Figur 2 ohne Abdeckhaube dargestellt. Das Gehause 7 des Schiebeturantriebs 2 
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weist eine Buseinrichtung 4 auf, welche sich in horizontaler Richtung uber die ge- 
samte Lange des Gehauses 7 erstreckt. Parallel zu der Buseinrichtung 4 ist im Ge- 
hause 7 eine mechanische Befestigungsvorrichtung 6 angeordnet. Die Befesti- 
gungsvorrichtung 6 weist jeweils eine oberhalb und eine unterhalb parallel zu der 
Buseinrichtung 4 verlaufende Befestigungsnut auf. Die Befestigungsvorrichtung 6 
ist zur Halterung von elektrischen Funktionskomponenten ausgebildet. Die elektri- 
schen Funktionskomponenten konnen uber geeignete Befestigungsmittel, z. B. 
Schrauben und/oder Klemmen und/oder Clipsverbindung, an den Befestigungsnu- 
ten losbar fixiert werden. 

An der Gebaudewand ist im Bereich des Schiebeturantriebs 2 eine Bedienvorrich- 
tung 36 angeordnet. Die Bedienvorrichtung 36 ist uber ein Kabel 4a mit der Busein- 
richtung 4 verbunden. Die Bedienvorrichtung 36 kann Aufputz in einem eigenen 
Gehause oder Unterputz z. B. in einer Unterputzdose angeordnet sein. Die Leitun- 
gen der Buseinrichtung 4 sind direkt uber das Kabel 4a zu der externen Bedienvor- 
richtung 36 gefuhrt und die Bedienvorrichtung 36 ist zum direkten Anschluss an die 
Buseinrichtung ausgebildet. 

Die Bedienvorrichtung 36 weist Eingabe- und Anzeigeelemente z. B. Programm- 
schalter oder Display auf, und ist zum Einstellen und/oder Programmieren von e- 
lektrischen Funktionseinrichtungen und/oder zur Anzeige von Meldungen und/oder 
Betriebszustanden ausgebildet. 

In einer zu Figur 2 abgewandelten Ausfuhrung kann jedoch auch der Anschluss der 
Bedienvorrichtung 36 an die Buseinrichtung 4 uber eine als intelligentes Klemmen- 
feld ausgefuhrte elektrische Funktionseinrichtung vorgesehen sein. Das intelligente 
Klemmenfeld wird einerseits an die Buseinrichtung 4 angeschlossen und weist an- 
dererseits mehrere elektrische Eingange und Ausgange zum Anschluss von her- 
kommlichen elektrischen Komponenten wie z. B. Schalter, Taster und LED's auf. 
Das intelligente Klemmenfeld ist zum Anschluss von elektrischen Komponenten 
ohne eigene Intelligenz an die Buseinrichtung 4 ausgebildet. Das intelligente 
Klemmenfeld kann in dem Gehause 7 als elektrische Funktionseinrichtung an der 
Buseinrichtung 4 angeordnet werden, oder auBerhalb des Gehauses 7 z. B. in einer 
Unterputzdose. 
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An der Buseinrichtung 4 ist die Antriebsvorrichtung 31 sowie weitere elektrische 
Funktionseinrichtungen angeordnet. Die elektrischen Funktionseinrichtungen sind 
an wahlweiser axialer Position an der Buseinrichtung 4 anordenbar. Die Antriebs- 
vorrichtung 31 weist neben dem Antriebsmotor eine intelligente elektrische Steue- 
rungsvorrichtung mit Mikroprozessor auf, welche als Bus-Master ausgebildet ist. 
Der Bus-Master steuert die Daten-Kommunikation der Buseinrichtung 4. Die elektri- 
sche Steuerungsvorrichtung kann zur automatischen Erkennung und/oder Adres- 
sierung und/oder Initialisierung von elektrischen Funktionseinrichtungen ausgebil- 
det sein. Nach dem Anbringen einer elektrischen Funktionseinrichtung wird diese 
von der elektrischen Steuerungsvorrichtung automatisch erkannt und/ oder initiali- 
siert und/oder adressiert. Ebenso wird ein Ausfall oder des Entfernen einer elektri- 
schen Funktionseinrichtung von der elektrischen Steuerungsvorrichtung automa- 
tisch erkannt und eine entsprechende Mefdung generiert und/oder eine entspre- 
chende vorwahlbare Aktion, z. B. Notoffnung eingeleitet. 

In Figur 2 ist eine Stromversorgungsvorrichtung 35 und eine Notstromversorgungs- 
vorrichtung 34 als elektrische Funktionseinrichtung an der Buseinrichtung 4 ange- 
ordnet. Die Stromversorgungsvorrichtung 35 speist die elektrische Energie fur 
Funktionseinrichtungen in die Buseinrichtung 4 ein. In einem Fehlerfall, z. B. Netz- 
ausfall, Ubertemperatur oder Uberlast generiert die Stromversorgungsvorrichtung 
35 entsprechende Meldungen und speist diese ebenfalis in die Buseinrichtung 4 
ein. Die Notstromversorgungseinrichtung 34 weist einen Akku auf, welcher bei 
Netzausfall die elektrische Energie fur Funktionseinrichtungen in die Buseinrichtung 
4 einspeist. Die Notstromversorgungsvorrichtung 34 kann so ausgebildet sein, dass 
' sie in Folge der von der Stromversorgungsvorrichtung 35 generierten Netzausfall- 
meldung die elektrische Energieversorgung selbsttatig aufnimmt. In einer anderen 
Ausfuhrung kann die Steuerungsvorrichtung der Antriebsvorrichtung zur Steuerung 
der Notstromversorgungsvorrichtung 34 ausgebildet sein. 

Ferner ist in Figur 2 eine Riegelvorrichtung 33 an der Buseinrichtung 4 angeordnet. 
Die Riegelvorrichtung 33 weist ein elektromechanisches Rielgelelement zum Ver- 
riegeln der Schiebeflugel 1 auf. Die Riegelvorrichtung 33 weist zusatzlich die Rie- 
gelansteuerung und eine Riegeluberwachung auf. Die Steuerungsvorrichtung der 
Antriebsvorrichtung ist zum Steuern der Riegelvorrichtung 33 ausgebildet. Die Rie- 
gelvorrichtung ist so ausgebildet, dass sie auf die Befehle Verriegeln und Entriegeln 
reagiert indem das Riegelelement verriegelt bzw. entriegelt wird und eine entspre- 
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chende Quittierungsmeldung generiert wird. Im Fehlerfall, z. B. Riegel kiemmt, sen- 
det die Riegelvorrichtung 33 die entsprechende Fehiermeldung. 

In Figur 2 ist eine Sensorvorrichtung 32 an der Buseinrichtung 4 angeordnet. Die 
Sensorvorrichtung 32 weist einen oder mehrere Sensor(en) wie z. B. Bewegungs- 
melder, Lichtschranke, Lichttaster auf. Die Sensorvorrichtung ist zur Uberwachung 
der Funktion der angeschlossenen Sensoren und/oder zur Ansteuerung der Steue- 
rungsvorrichtung der Antriebsvorrichtung ausgebildet. In einer anderen Ausfuhrung 
konnen an die Buseinrichtung auch mehrere Sensorvorrichtungen angeschlossen 
werden. 

Als weitere Funktionseinrichtung ist ein in Figur 2 nicht dargestelltes Gateway vor- 
gesehen, welches zum Anschluss der Buseinrichtung 4 an eine ubergeordnete 
Leiteinrichtung z. B. an einen Gebaudeleitbus und/oder an ein Gebaudeleitsystem 
ausgebildet ist. 

in Figur 3 ist ein horizontaler Schnitt entlang Linie A-A in Figur 1 dargestellt. Das 
Gehause 7 des Schiebeturantriebs 2 weist ein ortsfest montiertes Tragerele- 
ment 71, ein daran befestigtes Laufschienenprofil 72 und eine Abdeckhaube 77 auf, 
wobei die axiale Lage des Tragerelements 71 und des Laufschienenprofils 72 so- 
wie der Abdeckhaube jeweils identisch ist. Das Gehause erstreckt sich in horizonta- 
ler Richtung oberhalb der Flugel 1,1a und ist uber das zwischen Laufschienenprofil 
72 und einem Bauseitigen Trager 9 angeordnete Tragerelement 71 vorzugsweise 
Tragerprofil 71 an dem bauseitigen horizontalen Trager 9 gehaltert. Durch Befesti- 
gungsschrauben 71b wird das Tragerelement 71 an dem bauseitigen horizontalen 
Trager 9 verschraubt. In einer zu Figur 3 abgewandelten Ausfuhrung ist auch die 
Befestigung des Tragerelements oder des Laufschienenprofils direkt an einer Ge- 
baudewand vorgesehen. Zur Aufnahme des Laufschienenprofils 72 weist das Tra- 
gerelement 71 eine Einhangevorrichtung 71a auf. Die Montage des Laufschienen- 
profils 72 an dem Tragerprofil erfolgt durch Einhangen und Verspannen an der, an 
den einander zugewandten Frontseiten der Profile angeordneten Klemmvorrichtung 
71a. In der gleichen Weise wird die Abdeckhaube 7 an dem Laufschienenprofil 72 
befestigt, so dass das Tragerprofil 71, das Laufschienenprofil 72 und die Abdeck- 
haube einen zusammengesetzten quaderformigen Korper mit fluchtenden Aufien- 
seiten bilden. 
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Das Laufschienenprofil 72 weist an seiner Innenseite die Laufschiene 72a auf. Die 
Laufschiene 72a fuhrt die Rollenwagen 73, indem sie auf der Laufschiene 72a axial 
verschiebbar angeordnet sind. Die Rollenwagen weisen mit der Laufschiene zu- 
sammenwirkende Laufrollen 73a auf. Die Laufrollen 73a laufen auf der ortsfesten 
Laufschiene 72a t welche zwei einander in einer horizontaler Ebene gegenuberlie- 
gende Laufflachen aufweist. Die Laufflachen sind an den einander gegenuberlie- 
genden Seiten des Laufschienenprofils 72 angeformt und konvex gekrummt. Sie 
konnen aber auch konkav Oder als schrage ebene Flachen ausgebildet sein. 

Vorzugsweise sind mehrere Laufrollen in Laufrichtung hintereinander angeordnet, 
welche auf den gegenuberiiegenden Laufflachen abrollen, d. h. dass die einen 
Laufrollen auf der einen, die anderen Laufrollen auf der anderen Laufflache abrol- 
len. 

An den Rollenwagen 73 ist der Schiebeflugel 1 mittels einer Aufhange- und Justier- 
einrichtung 74 justierbar gehaltert. Der Schiebeflugel 1 ist fluchtend unter dem Rol- 
lenwagen 73 angeordnet und greift mit seiner horizontalen Oberkante je nach Ein- 
stellung der Aufhange- und Justiereinrichtung 74 mehr Oder weniger weit in das 
Laufschienenprofil 72 ein. 

Frontseitig an das Laufschienenprofil 72 anschliefiend ist ein Aufnahmeraum ange- 
ordnet, der von der in das Laufschienenprofil 72 eingehangten Abdeckkappe 77 
uberdeckt ist. In dem Aufnahmenraum sind die Antriebseinrichtung 31 und die 
Funktionseinrichtungen 3 - es handelt sich um die in Figur 2 gezeigten Komponen- 
ten 32, 33, 34, 35 - angeordnet Sie sind jeweils uber eine Befestigungsnut 6 mit 
Befestigungsschrauben an der Frontseite des Profils 72 befestigt. Sie sind mit der 
an der Frontseite des Profils 72 angeordneten Buseinrichtung 4 elektrisch verbun- 
den. Der elektrische Anschluss an die Buseinrichtung ist im Detail in Figur 4 ge- 
zeigt. Ferner weisen die Komponenten 3 an ihrer der Frontseite des Profils 72 zu- 
gewandten Seite eine Klemmvorrichtung 5 auf, mit der sie im Bereich der Busein- 
richtung 4 uber Klemmvorrichtung befestigt sind. 

In einer horizontalen Ebene des Aufnahmeraums ist eine herkommliche, uber nicht 
dargestellte Umlenkrollen gefuhrte Treibriemeneinrichtung 76, welche eine mit dem 
Schiebeflugel 1 zu dessen Antrieb zusammenwirkende Mitnehmereinrichtung 75 
aufweist, angeordnet. Die Mitnehmereinrichtung 75 greift unter dem seitlichen Lauf- 
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schienenprofilschenkel hindurch in die Schiebeflugelebene ein und ist einerseits an 
der Aufhange- und Justiereinrichtung 74 und andererseits an einem umlaufenden 
Trum der Treibriemeneinrichtung 76 befestigt. Oberhalb der Treibriemenebene ist 
im Aufnahmeraum an der seitlichen Wand des Laufschienenprofils 72 d. h. an der 
Frontseite die Buseinrichtung 4 und die mechanische Befestigungsvorrichtung 6 
angeordnet. In einer zu Figur 3 abgewandeiten Ausfuhrungsform kann die Busein- 
richtung 4 und/oder die mechanische Befestigungsvorrichtung 6 an einer anderen 
Stelle in dem Gehause 7 angeordnet sein, z. B. an einem horizontalen Tragerprofil, 
welches im Aufnahmeraum im Bereich des oberen horizontalen Schenkels der Ab- 
deckhaube 77 angeordnet ist oder diesen bildet. 

In dem Aufnahmeraum sind die elektrischen Funktionseinrichtungen 3 sowie die 
Antriebsvorrichtung 31 an der Buseinrichtung 4 und/oder an der mechanischen Be- 
festigungsvorrichtung 6 angeordnet. Die mechanische Befestigungsvorrichtung 6 
weist zwei parallel zu der Buseinrichtung 4 verlaufende Nuten 61 auf, wobei in den 
Nuten 61 verschiebbare Nutensteine 62 gehaltert sind. Die elektrischen Funktions- 
einrichtungen 3 weisen, wie in Figur 3 dargestellt, in die Nutensteine 62 eingreifen- 
de Schrauben 63 zur losbaren und justierbaren Befestigung auf. 

Figur 4 ist eine vergrolierte Darstellung des Ausschnitts der Klemmvorrichtung 5 
und der elektrischen Buseinrichtung 4 aus Figur 3. Die Buseinrichtung 4 weist eine 
am Laufschienenprofil 72 angeordnete Hutschiene mit zwei parallelen, axial verlau- 
fenden L-Profilen 45 und dazwischen angeordneten Stromleitern und/oder Flach- 
bandkabel auf. Die beiden vertikalen Schenkel der L-Profile sind parallel zu dem 
Laufschienenprofil 72 angeordnet und weisen in die jeweils entgegengesetzte Rich- 
tung voneinander abgewandt. Die horizontalen Schenkel der L-Profiie 45 begren- 
zen beidseitig eine im Querschnitt rechteckige Aufnahmenut 41, welche zur Auf- 
nahme von elektrischen Stromschienen und/oder Flachbandkabel ausgebildet ist. 
Die elektrischen Stromschienen bilden die Busleitungen und sind in der rechtecki- 
gen Aufnahmenut 41 als zwei parallele mit Abstand zueinander angeordnete elekt- 
risch leitfahige Schienen 43a, b mit gleicher Querschnittsform ausgebildet. Der 
verbleibende Raum der Aufnahmenut 41 ist mit einem elastischen, gummiartigen 
Isoliermaterial 42 ausgefullt. In einer abgewandeiten Ausfuhrungsform kann in der 
Aufnahmenut 41 auch ein Flachbandkabel, wobei dessen Adem als Busleitungen 
ausgebildet sind, angeordnet sein. 
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Die Klemmvorrichtung 5 ist zwischen der elektrischen Funktionseinrichtung 3 und 
der Buseinrichtung 4 angeordnet. Die Klemmvorrichtung 5 weist eine an der elektri- 
schen Funktionskomponente befestigte elastische Klemme 51 auf, welche zwei die 
beiden vertikalen L-Schenkel 45 der Buseinrichtung 4 umgreifende Klammern 
52a, b aufweist. Die Klemme 51 ist als losbare Clipsverbindung ausgebildet, wobei 
die Klemme 51 aus einem elastischen Material z. B. einem Kunststoff ausgebildet 
ist. Femer weist die Klemmvorrichtung 5 zwei den Stromschienen 43a, b gegenu- 
bertiegend angeordnete elektrisch leitende Kontaktierdorne 44a t b auf, welche in 
elektrisch leitender Verbindung mit der elektrischen Funktionskomponente stehen. 
Die Kontaktierdorne sind so ausgebildet, dass sie bei dem Befestigen der Klemm- 
vorrichtung 5 an der Buseinrichtung 4 das Isoliermaterial 42 zerschneiden und in 
elektrisch leitenden Kontakt mit den elektrischen Stromschienen 43a, b kommen, 
und den elektrische Anschluss der Funktionseinrichtung 3 an die Buseinrichtung 
herstellen. 

Beim Entfernen der Klemmvorrichtung 5 von der Buseinrichtung 4 hinterlassen die 
Kontaktierdorne 44a, b Locher in dem Isoliermaterial 42. Um die Isolation wieder- 
herzustellen, ist das Isoliermaterial elastisch, zum selbsttatigen VerschliefJen der 
Locher ausgebildet. 

Wie in Figur 4 dargesteilt sind die zwei Stromschienen 43a, b und die dazu kom- 
plementaren Kontaktierdorne 44a, b der Klemme 51 asymmetrisch angeordnet, um 
ein Verpolen durch Verdrehen der Klemme 51 um 180° auszuschliefien. In einer 
anderen Ausfuhrung kann auch die Klemme 51 asymmetrisch ausgebildet sein, 
z.B. auf einer Seite eine mit einem L-Profii zusammenwirkende Nut aufweisen, wel- 
che ein Verdrehen der Klemme verhindert. Die zwei Stromschienen sind als Zwei- 
drahtbus z. B. CE-Bus Oder LON-Power Line ausgebildet. Die Stromversorgung der 
elektrischen Funktionseinrichtungen und die Daten- und Signaliibertragung erfolgt 
uber die gleichen Leitungen 43a f b. 

In einer zu Figur 4 abgewandelten Ausfuhrung kann es vorgesehen sein, das Pro- 
filgehause 7 als Teil der Buseinrichtung z. B. Masseleitung und/oder Abschirmung 
auszubilden, wobei ein Zweidrahtbus in der Aufnahmenut 41 dann nur noch einen 
Stromleiter aufweist. Ferner ist es moglich die Buseinrichtung 4 als Dreidrahtbus, 
z. B. CAN-Bus Oder ASI-Bus, Oder Mehrdrahtbus auszubilden. Hierbei erfolgt die 
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Ubertragung der elektrischen Energie und die Daten- und Signalubertragung uber 
getrennte Leitungen. 

In einer zu Figur 4 abgewandelten Ausfuhrung kann auch vorgesehen sein, dass 
die Klemme 51 nicht direkt an der elektrischen Funktionseinrichtung 3 befestigt ist, 
sondern uber ein Kabel mit dieser verbunden ist. 
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Liste der Bezugszeichen 



1 


Flugel 


1a 


Festfeldflugel 


1b 


Oberlichtflugel 


2 


Schiebeturantrieb 


3 


Komponente 


31 


Antriebsvorrichtung 


32 


Sensorvorrichtung 


33 


Riegelvorrichtung 


34 


Notstromversorgungsvorrichtung 


35 


Stromversorgungsvorrichtung 


36 


Bedienvorrichtung 


4 


Buseinrichtung 


41 


Aufnahmenut 


42 


Isolierung 


43a 


Stromleiter 


43b 


Stromleiter 


44a 


Kontaktierdorn 


44b 


Kontaktierdorn 


45 


L-Profil 


5 


Klemmvorrichtung 


51 


Systemkiemme 


52a 


Klammer 


52b 

w« 


Klammer 


6 


mechanische Befestigungsvorrichtung 


61 


Befestigungsnut 


62 


Nutenstein 


63 


Schraube 


7 


Gehause 


71 


Tragerelement 
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71a Nut 

71b Schraube 

72 Laufschienenprofil 
72a Laufschiene 

73 Rollenwagen 
73a Laufrollen 

74 Aufhange und Justiereinrichtung 

75 Mitnehmer 

76 Treibriemen 

77 Abdeckhaube 
9 Trager 
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Anspruche 



1 . Automatische Tur- Oder Fensteranlage mit einem Antrieb, vorzugsweise 
Schiebeturantrieb unci mit einem verschiebbar angetriebenen Flugel, vor- 
zugsweise Schiebeflugel Oder Faltflugel, 

wobei der Antrieb folgende Komponenten aufweist: 

eine ortsfest montierbare Laufschiene, wobei der Flugel vorzugsweise durch 
Laufrollen mindestens eines Rollenwagens in der Laufschiene verschiebbar 
gefuhrt ist, 

eine an einem ortsfest montierbaren Trager, vorzugsweise an der Laufschiene 
oder an einem mit dieser verbundenen Teil angeordnete, einen elektrischen 
Antriebsmotor aufweisende, elektrische Antriebsvorrichtung zum Antrieb des 
Flugels, 

sowie mehrere an einem ortsfest montierbaren Trager, vorzugsweise an der 
Laufschiene oder an einem mit dieser verbundenen Teil, angeordnete elektri- 
sche Funktionseinrichtungen, wie z.B. Stromversorgungsvorrichtung und/oder 
Riegelvorrichtung und/oder Notstromversorgungsvorrichtung, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Buseinrichtung (4) vorgesehen ist, die zur Daten- und/oder Signal- 
ubertragung zwischen elektrischen Funktionseinrichtungen und/oder zwischen 
elektrischen Funktionseinrichtungen und der Antriebsvorrichtung (31) ausge- 
biidet ist. 

2. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) an oder in 
der Laufschiene (72) oder einem mit der Laufschiene verbundenen Teil ange- 
ordnet ist z. B. in einem Gehause (7) des Antriebs. 
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3. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem cler Anspruche 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Buseinrichtung (4) in 
axialer Richtung der Laufschiene (72) uber einen Grossteil der Lange der 
Laufschiene (72), vorzugsweise uber die gesamte Lange der Laufschiene (72) 
erstreckt. 

4. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zur 
Anordnung der elektrischen Funktionseinrichtungen an der Buseinrichtung (4) 
in wahlweiser axialer Position ausgebildet ist. 

5. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) ein 
Flachbandkabel aufweist. 

6. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (72) ein im 
Querschnitt rechteckiges oder U-formiges oder L-fdrmiges Profilgehause auf- 
weist, das vorzugsweise als kastenformiges Profilgehause ausgebildet ist. 

7. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (72) oder ein 
mit der Laufschiene verbundenes Teil z. B. ein Gehause (7) des Antriebs eine 
Nut (41) zur Aufnahme der Buseinrichtung (4) aufweist. 
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8. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sprtiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der elektri- 
schen Funktionseinrichtungen eine Klemmvorrichtung (5), vorzugsweise fe- 
dernde Klemmvorrichtung (51) und/oder verschraubbare Klemmvorrichtung 
und/oder clipsbare Klemmvorrichtung zum Anschluss der elektrischen Funkti- 
onseinrichtung an die Buseinrichtung (4) aufweist. 

9. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (51) an 
der elektrischen Funktionseinrichtung befestigt oder einstuckig mit dieser aus- 
gebildet ist. 

10. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (51 ) separat 
ausgebildet und uber ein elektrisches Kabel mit der elektrischen Funktionsein- 
richtung (3) verbunden ist. 

1 1 . Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 8 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) 
mindestens einen Kontaktierdorn, vorzugsweise mehrere Kontaktierdor- 
ne (44a, 44b) aufweist, welcher bzw. welche bei der mechanischen Befesti- 
gung der Klemmvorrichtung (5) an der Buseinrichtung (4) automatisch einen 
elektrischen Anschluss herstellt bzw. herstellen. 
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12. Automatische Tur- Oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 8 bis 1 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) 
asymmetrisch ausgebildet ist, vorzugsweise zum verpolungssicheren An- 
schluss an die Buseinrichtung (4). 

13. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) mindestens 
eine elektrische Leitung (43) aufweist. 

14. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) eine 
elastische, gummiartige Isolierung (42) aufweist, in der die elektrische Leitung 
bzw. die elektrischen Leitungen (43a, 43b) gefuhrt ist bzw. sind. 

15. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elastische, gummiartige 
Isolierung (42) in einem Bereich einer Kontaktierstelle nach der Entfernung ei- 
nes Kontaktierdorns (44a, b) selbstabdeckend ausgebildet ist. 

16. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) eine 
mechanische Befestigungsvorrichtung (6) zur mechanischen Fixierung von 
elektrischen Funktionseinheiten aufweist. 
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17. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 16, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) so 
ausgebildet ist, dass gleichzeitig mit der mechanischen Fixierung der elektri- 
schen Funktionseinheiten an der mechanischen Befestigungsvorrichtung (6) 
automatisch der elektrische Anschluss an die Buseinrichtung (4) erfolgt. 

18. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 16 oder 17, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) als 
Teil der mechanischen Befestigungsvorrichtung (6) ausgebildet ist oder diese 
ersetzt. 

19. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) einen 
Zweidrahtbus, z.B. CE-Bus oder LON-Power Line, aufweist, wobei vorzugs- 
weise vorgesehen ist, dass die Buseinrichtung (4) zur Daten- und/oder Sig- 
naliibertragung und Stromversorgung uber dieselben elektrischen Leitungen 
ausgebildet ist. 

20. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) einen 
Dreidrahtbus oder Mehrdrahtbus aufweist, vorzugsweise CAN oder ASI. 

21 . Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zum 
Anschluss an einen Gebaudeleitbus, z.B. EIB oder LON, ausgebildet ist. 
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22. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (72) elekt- 
risch leitend ausgebildet ist und einen Teil der Buseinrichtung (4), vorzugs- 
weise Masseleitung und/oder Abschirrnung aufweist. 

23. Automatische Tur- Oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zum 
Anschluss von mit und/oder ohne eigener Intelligenz ausgestatteten elektri- 
schen Funktionseinrichtungen ausgebildet ist. 

24. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der elektri- 
schen Funktionseinrichtungen eigene Intelligenz vorzugsweise Mikroprozes- 
sor aufweist. 

25. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) als Bus-Master ausgebildet ist. 

26. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) eine elektrische Steuerungsvorrichtung, vorzugsweise mit Mikro- 
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prozessor und mindestens einen von der Steuerungsvorrichtung gesteuerten 
Antriebsmotor aufweist. 

27. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) zum automatischen Erkennen und/oder Adressieren und/oder 
Programmieren und/oder Initialisieren und/oder Abfragen von angeschlosse- 
nen elektrischen Funktionseinrichtungen ausgebildet ist. 

28. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 26 oder 27, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise der Mikroprozessor mit der Buseinrichtung (4) verbunden ist. 

29. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 26 bis 28, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise der Mikroprozessor mit der Buseinrichtung (4) zusammenwirkt und 
zum automatischen Erkennen und/oder Adressieren und/oder Programmieren 
und/oder Initialisieren und/oder Abfragen von an die Buseinrichtung (4) ange- 
schlossenen elektrischen Funktionseinrichtungen (3) ausgebildet ist. 

30. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 26 bis 29, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine elektrische Funk- 
tionseinrichtung (3) eine Antwortvorrichtung vorzugsweise mit Mikroprozessor 
aufweist, die automatisch erkennbar und/oder adressierbar und/oder pro- 
grammierbar und/oder initialisierbar und oder abfragbar ausgebildet ist. 



WO 01/18339 



PCT/EPOO/08619 



25 

31 . Automatische Tur- Oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als redundante Sicherheitsvorrichtung ausgebildet ist, zur Uber- 
wachung und/oder zum Ersatz der Steuerungsvorrichtung der Antriebsvorrich- 
tung. 

32. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Oder mehrere der elekt- 
rischen Funktionseinrichtungen eine eigene Uberwachungseinrichtung auf- 
weist bzw. aufweisen, welche vorzugsweise zum Uberwachen der elektri- 
schen Funktionseinrichtung und/oder zum Senden von Statusmeldungen 
und/oder zum Senden von Fehlermeldungen ausgebildet ist. 

33. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als intelligentes Klemmenfeld zum Anschluss von herkommlich 
verdrahteten Komponenten wie z. B. Bedientaster ausgebildet ist. 

34. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als Sensorvorrichtung (32), vorzugsweise mit Bewegungsmelder 
und/oder Lichtschranke ausgebildet ist. 
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35. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 34, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorvorrichtung (32) 
programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet ist, vorzugsweise dass die 
Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik der Sensorvorrichtung pro- 
grammierbar und/oder einstellbar ist. 

36. Automatische Tur- Oder Fensteranlage nach Anspruch 34 oder 35, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorvorrichtung (32) uber 
die Buseinrichtung (4) programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet ist, 
vorzugsweise dass die Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik der 
Sensorvorrichtung (32) uber die Buseinrichtung (4) programmierbar und/oder 
einstellbar ist 

37. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Bedienvorrichtung (36) 
vorgesehen ist, welche einen Programmschalter aufweist und vorzugsweise 
aufierhalb des Gehauses (7) angeordnet ist. 

38. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 37, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienvorrichtung (36) 
zum Anschluss an die Buseinrichtung (4) ausgebildet ist. 

39. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 37 oder 38, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienvorrichtung (36) 
zum Einstellen und/oder Programmieren von Parametern und/oder Betriebsar- 
ten und/oder zum Anzeigen und/oder Speichern von Meldungen und/oder 
Servicedaten ausgebildet ist. 
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40. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Funktionseinrich- 
tungen fur die Erstellung unterschiedlicher Ausfuhrungen von Schiebeturan- 
trieben optional wahlbar und untereinander kombinierbar sind. 
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GEANDERTE ANSPRUCHE 

[beim Internationalen Biiro am 5. Februar 2001 (05.02.01) eingegangen; 
ursprungliche Anspriiche 1 - 40 durch neue Anspriiche 1 - 39 ersetzt; (10 Seiten)] 

1 . Automatische Tur- oder Fensteranlage mit einem Antrieb, vorzugsweise 
Schiebeturantrieb und mit einem verschiebbar angetriebenen Flugel, vor- 
zugsweise Schiebeflugel oder Faltfliigel, 

wobei der Antrieb folgende Komponenten aufweist: 

eine ortsfest montierbare Laufschiene, wobei der Flugel vorzugsweise durch 
Laufrollen mindestens eines Rollenwagens in der Laufschiene verschiebbar 
gefuhrt ist, 

eine an einem ortsfest montierbaren Trager, vorzugsweise an der Laufschiene 
oder an einem mit dieser verbundenen Teil angeordnete, einen elektrischen 
Antriebsmotor aufweisende, elektrische Antriebsvorrichtung zum Antrieb des 
Flugels, 

sowie mehrere an einem ortsfest montierbaren Trager, vorzugsweise an der 
Laufschiene oder an einem mit dieser verbundenen Teil, angeordnete elektri- 
sche Funktionseinrichtungen, wie z.B. Stromversorgungsvorrichtung und/oder 
Riegelvorrichtung und/oder Notstromversorgungsvorrichtung, 

eine Buseinrichtung (4), die zur Daten- und/oder Signalubertragung zwischen 
elektrischen Funktionseinrichtungen und/oder zwischen elektrischen Funkti- 
onseinrichtungen und der Antriebsvorrichtung (31) ausgebildet ist. 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Laufschiene (72) oder ein mit der Laufschiene verbundenes Teil z. B. 
ein Gehause (7) des Antriebs eine Nut (41) zur Aufnahme der Buseinrichtung 
(4) aufweist. 
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Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) an oder in 
der Laufschiene (72) oder einem mit der Laufschiene verbundenen Teil ange- 
ordnet ist z. B. in einem Gehause (7) des Antriebs. 

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Buseinrichtung (4) in 
axialer Richtung der Laufschiene (72) uber einen Grossteil der Lange der 
Laufschiene (72), vorzugsweise uber die gesamte Lange der Laufschiene (72) 
erstreckt. 

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zur 
Anordnung der elektrischen Funktionseinrichtungen an der Buseinrichtung (4) 
in wahlweiser axialer Position ausgebildet ist. 

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) ein 
Flachbandkabel aufweist. 

Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (72) ein im 
Querschnitt rechteckiges oder U-formiges oder L-formiges Profilgehause auf- 
weist, das vorzugsweise als kastenformiges Profilgehause ausgebildet ist. 
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7. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der elektri- 
schen Funktionseinrichtungen eine Klemmvorrichtung (5), vorzugsweise fe- 
dernde Klemmvorrichtung (51) und/oder verschraubbare Klemmvorrichtung 
und/oder clipsbare Klemmvorrichtung zum Anschluss der elektrischen Funkti- 
onseinrichtung an die Buseinrichtung (4) aufweist. 

8. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (51) an 
der elektrischen Funktionseinrichtung befestigt oder einstuckig mit dieser aus- 
gebildet ist. 

9. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (51 ) separat 
ausgebildet und uberein elektrisches Kabel mit der elektrischen Funktionsein- 
richtung (3) verbunden ist. 

10. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 7 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) 
mindestens einen Kontaktierdorn, vorzugsweise mehrere Kontaktierdor- 
ne (44a, 44b) aufweist, welcher bzw. welche bei der mechanischen Befesti- 
gung der Klemmvorrichtung (5) an der Buseinrichtung (4) automatisch einen 
elektrischen Anschluss herstellt bzw. herstellen. 
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1 1 . Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 7 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) 
asymmetrisch ausgebildet ist, vorzugsweise zum verpolungssicheren An- 
schluss an die Buseinrichtung (4). 

12. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) mindestens 
eine elektrische Leitung (43) aufweist. 

13. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) eine 
elastische, gummiartige Isolierung (42) aufweist, in der die elektrische Leitung 
bzw. die elektrischen Leitungen (43a, 43b) gefCihrt ist bzw. sind. 

14. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elastische, gummiartige 
Isolierung (42) in einem Bereich einer Kontaktierstelle nach der Entfernung ei- 
nes Kontaktierdorns (44a, b) selbstabdeckend ausgebildet ist. 

1 5. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) eine 
mechanische Befestigungsvorrichtung (6) zur mechanischen Fixierung von 
elektrischen Funktionseinheiten aufweist. 
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16. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 15, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) so 
ausgebildet ist, dass gleichzeitig mit der mechanischen Fixierung der elektri- 
schen Funktionseinheiten an der mechanischen Befestigungsvorrichtung (6) 
automatisch der elektrische Anschluss an die Buseinrichtung (4) erfolgt. 

17. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 15 oder16, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) als 
Teil der mechanischen Befestigungsvorrichtung (6) ausgebildet ist oder diese 
ersetzt. 

18. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) einen 
Zweidrahtbus, z.B. CE-Bus oder LON-Power Line, aufweist, wobei vorzugs- 
weise vorgesehen ist, dass die Buseinrichtung (4) zur Daten- und/oder Sig- 
nalubertragung und Stromversorgung uber dieselben elektrischen Leitungen 
ausgebildet ist. 

19. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) einen 
Dreidrahtbus oder Mehrdrahtbus aufweist, vorzugsweise CAN oder ASI. 

20. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zum 
Anschluss an einen Gebaudeleitbus, z.B. EIB oder LON, ausgebildet ist. 
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21 . Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (72) elekt- 
risch leitend ausgebildet ist und einen Teil der Buseinrichtung (4), vorzugs- 
weise Masseleitung und/oder Abschirmung aufweist. 

22. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zum 
Anschluss von mit und/oder ohne eigener Intelligenz ausgestatteten elektri- 
schen Funktionseinrichtungen ausgebildet ist. 

23. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der elektri- 
schen Funktionseinrichtungen eigene Intelligenz vorzugsweise Mikroprozes- 
sor aufweist. 

24. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) als Bus-Master ausgebildet ist. 

25. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) eine elektrische Steuerungsvorrichtung, vorzugsweise mit Mikro- 
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prozessor und mindestens einen von der Steuerungsvorrichtung gesteuerten 
Antriebsmotor aufweist. 

26. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) zum automatische n Erkennen und/oder Adressieren und/oder 
Programmieren und/oder Initiaiisieren und/oder Abfragen von angeschlosse- 
nen elektrischen Funktionseinrichtungen ausgebildet ist. 

27. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 25 oder 26, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise der Mikroprozessor mit der Buseinrichtung (4) verbunden ist. 

28. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 25 bis 27, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise der Mikroprozessor mit der Buseinrichtung (4) zusammenwirkt und 
zum automatischen Erkennen und/oder Adressieren und/oder Programmieren 
und/oder Initiaiisieren und/oder Abfragen von an die Buseinrichtung (4) ange- 
schlossenen elektrischen Funktionseinrichtungen (3) ausgebildet ist. 

29. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 25 bis 28, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine elektrische Funk- 
tionseinrichtung (3) eine Antwortvorrichtung vorzugsweise mit Mikroprozessor 
aufweist, die automatisch erkennbar und/oder adressierbar und/oder pro- 
grammierbar und/oder initialisierbar und oder abfragbar ausgebildet ist. 
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30. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als redundante Sicherheitsvorrichtung ausgebildet ist, zur Uber- 
wachung und/oder zum Ersatz der Steuerungsvorrichtung der Antriebsvorrich- 
tung. 

31 . Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine oder mehrere der elekt- 
rischen Funktionseinrichtungen eine eigene Uberwachungseinrichtung auf- 
weist bzw. aufweisen, welche vorzugsweise zum Uberwachen der elektri- 
schen Funktionseinrichtung und/oder zum Senden von Statusmeldungen 
und/oder zum Senden von Fehlermeldungen ausgebildet ist. 

32. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als intelligentes Klemmenfeld zum Anschluss von herkommlich 
verdrahteten Komponenten wie z. B. Bedientaster ausgebildet ist. 

33. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als Sensorvorrichtung (32), vorzugsweise mit Bewegungsmelder 
und/oder Lichtschranke ausgebildet ist. 
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34. Automatische Tiir- Oder Fensteranlage nach Anspruch 33, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorvorrichtung (32) 
programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet ist, vorzugsweise dass die 
Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik der Sensorvorrichtung pro- 
grammierbar und/oder einstellbar ist. 

35. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach Anspruch 33 Oder 34, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorvorrichtung (32) iiber 
die Buseinrichtung (4) programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet ist, 
vorzugsweise dass die Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik der 
Sensorvorrichtung (32) iiber die Buseinrichtung (4) programmierbar und/oder 
einstellbar ist 

36. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Bedienvorrichtung (36) 
vorgesehen ist, welche einen Programmschalter aufweist und vorzugsweise 
auBerhalb des Gehauses (7) angeordnet ist. 

37. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach Anspruch 36, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienvorrichtung (36) 
zum Anschluss an die Buseinrichtung (4) ausgebildet ist. 

38. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach Anspruch 36 oder 37, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienvorrichtung (36) 
zum Einstellen und/oder Programmieren von Parametern und/oder Betriebsar- 
ten und/oder zum Anzeigen und/oder Speichern von Meldungen und/oder 
Servicedaten ausgebildet ist. 
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spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Funktionseinrich- 
tungen fur die Erstellung unterschiediicher Ausfuhrungen von Schiebeturan- 
trieben optional wahlbar und untereinander kombinierbar sind. 
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New Claims 

1. Automatic door or window system with a drive, 
preferably a sliding door drive, and with a displaceable 
driven wing, preferably a sliding wing or folding wing, 

wherein the drive has the following components: 

a fixedly mounted slide track, wherein the wing is 
preferably displaced in the slide track guided by cam 
rollers of at least one reel car, 

an electric drive unit for driving the wing arranged on a 
fixedly mounted carrier, preferably on the slide track, 
or on a part connected therewith, having an electric 
drive motor, 

as well as several electric functional units, for 
example, power supply units and/or locking devices and/or 
emergency power supply units, arranged on a fixedly 
mounted carrier, preferably on a slide track or on a part 
connected to the slide track, 

a bus arrangement (4), which is configured for the data 
and/or signal transmission between electric function 
units and/or between electric function units and the 
drive unit (31), 

characterized in that 

the slide track (72) or a part connected to the slide 
track, for example, a housing (7) of the drive, has a 
groove (41) for holding the bus arrangement (4). 

[Claims 2 to 6 are identical to original claims 2 to 6] 

7 . Automatic door or window system, according to one of 




the preceding claims, 

characterized in that at least one of the electric 
functional units has a clamping arrangement (5) , 
preferably a suspended clamping arrangement (51), and/or 
a screwable clamping arrangement and/or clippable 
clamping arrangement for the connection of the electric 
functional unit on the bus arrangement (4). 

8. Automatic door or window system, according to claim 7, 

characterized in that the clamping arrangement (51) is 
configured on the electric functional unit (3) to be 
attached to or be one piece with said electric functional 
unit . 

9. Automatic door or window system, according to claim 7, 
characterized in that the clamping arrangement (51) is 
configured separately and is connected via an electric 
cable to the electric functional unit (3) . 

10. Automatic door or window system, according to one of 
claims 7 to 9, 

characterized in that the clamping arrangement (5) has at 
least one contacting dome, preferably several contacting 
domes (44a, 44b) , which are automatically produced when 
the clamping arrangement (5) is mechanically attached to 
the bus arrangement (4). 

11. Automatic door or window system, according to one of 
claims 7 to 10, 

characterized in that the clamping arrangement (5) is 
configured so as to be asymmetric, preferably to provide 



a connection to the bus arrangement (4) which is free of 
polarity inversions . 

12. Automatic door or window system, according to one of 
the preceding claims, 

characterized in that the bus arrangement (4) has at 
least one electric line (43) . 

13. Automatic door or window system, according to one of 
the preceding claims, 

characterized in that the bus arrangement (4) has an 
elastic rubber-like isolation (42), in which the elastic 
line or the electric lines (43a, 43b) is or are guided. 

14. Automatic door or window system, according to claim 
13, 

characterized in that the elastic rubber-like isolation 
(42) is configured to automatically cover an area of a 

contact point after the removal of a contacting domes 
(44a, b) . 

15. Automatic door or window system, according to one of 
the preceding claims, 

characterized in that the bus arrangement (4) has a 
mechanic attachment fixture (6) for mechanically fixing 
electric functional units. 

16. Automatic door or window system, according to claim 
15, 

characterized in that the clamping arrangement (5) is 



configured so that the electric connection to the bus 
arrangement (4) takes place simultaneously with the 
mechanical fixing of the electric functional units to the 
mechanic attachment fixture (6). 

17. Automatic door or window system, according to claim 
15 or 16, 

characterized in that the clamping arrangement (5) is 
configured as a part of the mechanical attachment fixture 
(6) or replaces said mechanical attachment fixture. 

18. Automatic door or window system, according to one of 
the preceding claims, 

characterized in that the bus arrangement (4) has a two- 
wire bus, for example, a CE bus or LON powerline, wherein 
it is preferably provided that the bus arrangement (4) 
for data and/or signals transmission and power supply is 
configured [sic - fed] via the same electric lines. 



[Claims 19 to 26 correspond to original claims 20 to 27] 



27. Automatic door or window system, according to claim 
25 or 26, 

characterized in that the control unit, preferably the 
microprocessor, is connected to the bus arrangement (4). 

28. Automatic door or window system, according to one of 
claims 25 t'o 27, 



characterized in that the control unit, preferably the 
microprocessor, coacts with the bus arrangement (4) and 
is configured for automatically recognizing and/or 
addressing and/or programming and/or initializing and/or 
inquiring electric functional units (3) connected to the 
bus arrangement (4). 

29. Automatic door or window system, according to one of 
claims 25 to 28, 

characterized in that at least one electric functional 
unit (3) has a response unit, preferably a 
microprocessor, which is configured so as to be 
automatically recognized and/or addressed and/or 
programmed and/or initialized and/or inquired. 



[Claims 30 to 33' are identical to original claims 31 to 
34] 



34. Automatic door or window system, according to claim 
33, 

characterized in that the sensor device (32) is 
configured so as to be programmable and/or adjustable, 
preferably in that the sensitivity and/or the directional 
characteristic of the sensor device is programmable 
and/or adjustable. 

35. Automatic door or window system, according to claim 
33 or 34, 

characterized in that the sensor device (32) is 
configured so as to be programmable and/or adjustable, 



preferably that the s 
characteristic of the 
and/or adjustable via 



ensitivity and/or the directional 
sensor device (32) is programmable 
the bus arrangement (4) . 



[Claim 36 corresponds to original claim 37] 



37. Automatic door or window system, according to claim 
36, 

characterized in that the operating arrangement (36) is 
configured for the connection to the bus arrangement (4) 

38. Automatic door or window system according to claim 3 
or 37, 

characterized in that the operating arrangement (36) is 
configured for the adjustment and/or programming of 
parameters and/or modes of operation and/or display 
and/or storage of status messages and/or services data. 

[Claim 39 corresponds to original claim 40] 
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1. Automatische Tur- Oder Fensteranlage mit einem Antrieb, vorzugsweise 
Schiebeturantrieb und mit einem verschiebbar angetriebenen Flugel, vor- 
zugsweise Schiebeflugel oder FartflQgel, 

wobei der Antrieb folgende Komponenten aufweist 

eine ortsfest montierbare Laufschiene, wobei der Flugel vorzugsweise durch 
Laufrollen mindestens eines Rollenwagens in der Laufschiene verschiebbar 
gefuhrt ist, 

eine an einem ortsfest montierbaren Trager, vorzugsweise an der Laufschiene 
oder an einem mit dieser verbundenen Teil angeordnete, einen elektrischen 
Antriebsmotor aufweisende, elektrische Antriebsvorrichtung zum Antrieb des 
FlOgels, 

sowie mehrere an einem ortsfest montierbaren Trager, vorzugsweise an der 
Laufschiene oder an einem mit dieser verbundenen Teil, angeordnete elektri- 
sche Funktionseinrichtungen, wie z.B. Stromversorgungsvorrichtung und/oder 
Riegelvorrichtung und/oder Notstromversorgungsvorrichtung, 

eine Buseinrichtung (4), die zur Daten- und/oder SignalObertragung zwischen 
elektrischen Funktionseinrichtungen und/oder zwischen elektrischen Funkti- 
onseinrichtungen und der Antriebsvorrichtung (31) ausgebildet ist. 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Laufschiene (72) oder ein mit der Laufschiene verbundenes Teil z. B. 
ein GehSuse (7) des Antriebs eine Nut (41) zur Aufnahme der Buseinrichtung 
(4) aufweist. 
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2. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) an oder in 
der Laufschiene (72) oder einem mit der Laufschiene verbundenen Teil ange- 
ordnet ist z. B. in einem Gehause (7) des Antriebs. 

3. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Buseinrichtung (4) in 
axialer Richtung der Laufschiene (72) uber einen Grossteil der Lange der 
Laufechiene (72), vorzugsweise Uber die gesamte Lange der Laufschiene (72) 
erstreckt. 

4. Automatische TQr- Oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zur 
Anordnung der elektrischen Funktionseinrichtungen an der Buseinrichtung (4) 
in wahiweiser axialer Position ausgebildet ist 

5. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) ein 
Flachbandkabel aufweist 

6. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufechiene (72) ein im 
Querschnitt rechteckiges oder U-fdrmiges oder L-fdrmiges Profilgehause auf- 
weist, das vorzugsweise als kastenformiges Profilgehause ausgebildet ist 
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7. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der elektri- 
schen Funktionseinrichtungen eine Klemmvorrichtung (5), vorzugsweise fe- 
dernde Klemmvorrichtung (51) und/oder verschraubbare Klemmvorrichtung 
und/oder clipsbare Klemmvorrichtung zum Anschluss der elektrischen Funkti- 
onseinrichtung an die Buseinrichtung (4) aufweist. 



8. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (51) an 
der elektrischen Funktionseinrichtung befestigt oder einstuckig mit dieser aus- 
gebildet ist. 

9. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet , dass die Klemmvorrichtung (51) separat 
ausgebildet und uber ein elektrisches Kabel mit der elektrischen Funktionsein- 
richtung (3) verbiinden ist 

10. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der AnsprQche 7 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvonichtung (5) 
mindestens einen Kontaktierdorn, vorzugsweise mehrere Kontaktierdor- 
ne (44a, 44b) aufweist, welcher bzw. welche bei der mechanischen Befesti- 
gung der Klemmvorrichtung (5) an der Buseinrichtung (4) automatisch einen 
elektrischen Anschluss herstellt bzw. herstellen. 
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1 1 . Automatische TQr- Oder Fensteranlage nach einem der AnsprQche 7 bis 1 0, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) 
asymmetrisch ausgebildet ist vorzugsweise zum verpolungssicheren An- 
schluss an die Buseinrichtung (4). 

12. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sprQche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) mi ndestens 
eine elektrische Leitung (43) aufweist. 

13. Automatische TQr- Oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sprQche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) eine 
elastische, gummiartige Isolierung (42) aufweist, in der die elektrische Leitung 
bzw. die elektrischen Leitungen (43a, 43b) gefOhrt ist bzw. sind. 

14. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach Anspruch 1 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elastische, gummiartige 
Isolierung (42) in einem Bereich einer Kontaktierstelle nach der Entfernung ei- 
nes Kontaktierdorns (44a, b) selbstabdeckend ausgebildet ist 

1 5. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sprQche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) eine 
mechanische Befestigungsvorrichtung (6) zur mechanischen Fixierung von 
elektrischen Funktionseinheiten aufweist. 
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16. Automatische TQr- Oder Fensteranlage nach Anspruch 15, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) so 
ausgebildet ist dass gleichzeitig mit der mechanischen Fixierung der elektri- 
schen Funktionseinheiten an der mechanischen Befestigungsvorrichtung (6) 
automatisch der elektrische Anschluss an die Buseinrichtung (4) erfolgt. 

1 7. Automatische TOr- Oder Fensteranlage nach Anspruch 1 5 oderl 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung (5) als 
Teil der mechanischen Befestigungsvorrichtung (6) ausgebildet ist Oder diese 
ersetzt. 

1 8. Automatische TQr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) einen 
Zweidrahtbus, z.B. CE-Bus oder LON-Power Line, aufweist, wobei vorzugs- 
weise vorgesehen ist, dass die Buseinrichtung (4) zur Daten- und/oder Sig- 
nalubertragung und Stromversorgung uber diese I ben elektrischen Leitungen 
ausgebildet ist. 

1 9. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) einen 
Dreidrahtbus oder Mehrdrahtbus aufweist, vorzugsweise CAN oder ASI. 

20. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sprOche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zum 
Anschluss an einen Gebaudeleitbus, z.B. EIB oder LON, ausgebildet ist. 
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21 . Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (72) elekt- 
risch leitend ausgebildet ist und einen Teil der Buseinrichtung (4), vorzugs- 
weise Masseleitung und/oder Abschirmung aufweist. 

22. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Buseinrichtung (4) zum 
Anschluss von mit und/oder ohne eigener Intelligenz ausgestatteten elektri- 
schen Funktionseinrichtungen ausgebildet ist. 

23. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der elektri- 
schen Funktionseinrichtungen eigene Intelligenz vorzugsweise Mikroprozes- 
sor aufweist. 

24. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sprOche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) als Bus-Master ausgebildet ist 

25. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) eine elektrische Steuerungsvorrichtung, vorzugsweise mit Mikro- 
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prozessor und mindestens einen von der Steuerungsvorrichtung gesteuerten 
Antriebsmotor aufweist. 

26. Automatische TOr- Oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische Antriebsvor- 
richtung (31) zum automatischen Erkennen und/oder Adressieren und/oder 
Programmieren und/oder Initiatisieren und/oder Abfragen von angeschlosse- 
nen elektrischen Funktionseinrichtungen ausgebildet ist. 

27. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach Anspruch 25 oder 26, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise der Mikroprozessor mit der Buseinrichtung (4) verbunden ist. 

28. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 25 bis 27, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerungsvorrichtung vor- 
zugsweise der Mikroprozessor mit der Buseinrichtung (4) zusammenwirkt und 
zum automatischen Erkennen und/oder Adressieren und/oder Programmieren 
und/oder Initiatisieren und/oder Abfragen von an die Buseinrichtung (4) ange- 
schlossenen elektrischen Funktionseinrichtungen (3) ausgebildet ist. 

29. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach einem der Anspruche 25 bis 28, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine elektrische Funk- 
tionseinrichtung (3) eine Antwortvorrichtung vorzugsweise mit Mikroprozessor 
aufweist, die automatisch erkennbar und/oder adressierbar und/oder pro- 
grammierbar und/oder initialisierbar und oder abfragbar ausgebildet ist. 
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30. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sp ruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als redundante Sicherheitsvorrichtung ausgebildet ist, zur Qber- 
wachung und/oder zum Ersatz der Steuerungsvorrichtung der Antriebsvorrich- 
tung. 



31 . Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine oder mehrere der elekt- 
rischen Funktionseinrichtungen eine eigene Uberwachungseinrichtung auf- 
weist bzw. aufweisen, welche vorzugsweise zum Oberwachen der elektri- 
schen Funktionseinrichtung und/oder zum Senden von Statusmeldungen 
und/oder zum Senden von Fehlermeldungen ausgebildet ist. 



32. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als intelligentes Klemmenfeld zum Anschluss von herkommlich 
verdrahteten Komponenten wie z. B. Bedientaster ausgebildet ist 

33. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
sp ruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Funktions- 
einrichtung als Sensorvonichtung (32), vorzugsweise mit Bewegungsmelder 
und/oder Lichtschranke ausgebildet ist 
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34. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach Anspruch 33, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorvorrichtung (32) 
programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet ist, vorzugsweise dass die 
Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik der Sensorvorrichtung pro- 
grammierbar und/oder einstellbar ist. 

35. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach Anspruch 33 oder 34, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorvorrichtung (32) fiber 
die Buseinrichtung (4) programmierbar und/oder einstellbar ausgebildet ist, 
vorzugsweise dass die Empfindlichkeit und/oder die Richtcharakteristik der 
Sensorvorrichtung (32) uber die Buseinrichtung (4) programmierbar und/oder 
einstellbar ist 

36. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Bedienvorrichtung (36) 
vorgesehen ist, welche einen Programmschalter aufweist und vorzugsweise 
auSerhalb des Gehauses (7) angeordnet ist. 

37. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach Anspruch 36, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienvorrichtung (36) 
zum Anschluss an die Buseinrichtung (4) ausgebildet ist. 

38. Automatische TOr- oder Fensteranlage nach Anspruch 36 oder 37, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienvorrichtung (36) 
zum Einstellen und/oder Programmieren von Parametern und/oder Betriebsar- 
ten und/oder zum Anzeigen und/oder Speichem von Meldungen und/oder 
Servicedaten ausgebildet ist. 



G 1610ip/PCT 

25 

39. Automatische TQr- Oder Fensteranlage nach einem der vorangehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Funktionseinrich- 
tungen fur die Erstellung unterschiedlicher Ausfuhrungen von Schiebeturan- 
trieben optional watilbar und untereinander kombinierbar sind. 
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AUTOMATIC DOOR OR WINDOW SYSTEM 



BACKGROUND AND SUMMARY OF THE INVENTION 



[0001] 



The invention concerns an automatic door or window 



system with a drive, preferably a sliding door drive, and with 



a displaceable driven wing, preferably a sliding wing or 
folding wing, wherein the drive has the following components: 
a fixedly mounted slide track, wherein the wing is preferably 
displaced in the slide track guided by cam rollers of at least 
one reel car, an electric drive unit for driving the wing 
arranged on a fixedly mounted carrier, preferably on the slide 
track, or on a part connected therewith, having an electric 
drive motor, as well as several electric functional units, for 
example, power supply units and/or locking devices and/or 
emergency power supply units, arranged on a fixedly mounted 
carrier, preferably on a slide track or on a part connected to 
the slide track. 

[0002] An automatic door or window system such as this is 

known from German patent publication DE 298 19 342. It is an 
automatic sliding door system. The drive motor, the electric 
control, and other electric components such as the locking and 
control sensors in this known system are mounted on the 
fixedly mounted slide track of the sliding wing. The electric 
components are electrically connected with each other via a 



cable connection. When producing and assembling the drive, 
this has as a consequence a relatively high effort for 
producing the electric connection. The cable connection also 
requires a large construction space. 

[0003] In other differently built known automatic door 

systems such as, for example, those described in European 
patent publication EP 0 597 208 Al , a sliding wing system 
driven by an electric motor is known. The sliding wings are 
guided partition wall elements that can be displaced in a 
slide track via a reel car. The drive motors are mounted on 
the reel car. The outgoing shaft of the drive motor is 
operationally coupled to a shaft of the cam roller via a belt 
drive and a planetary drive. The power supply of the wing- 
fixed drive motors takes place via current collectors that 
measured up a bus bar arranged on the ceiling in the interior 
of the slide track profile. Aside from the drive motors, no 
other electric components are provided on or in the movable 
wing in this arrangement so that the bus bar serves merely for 
the transmission of energy to the drive motors. 

[0004] From the international patent publication WO 99/04 

122 is known another automatic sliding door system. On the 
wings and on the slide track are arranged electric components. 
Especially the drive motor is fixedly arranged on the wing or 
the reel car and the control unit is fixedly arranged on the 



slide track. A bus bar is provided for supplying the power and 
signal transmission from the fixed electric control to the 
movable drive motor. The current collection of the motor takes 
place via collecting contacts or via the cam rollers of the 
reel car. In each case, the bus bar is arranged in the slide 
track so that the connection of other electric components to 
the bus bar can only be realized with difficulty. The 
supplementary connection of other electric components is not 
provided. 

* 

[0005] The object of the invention is to provide an 

automatic door or window system which is more simply built and 
more universally utilizable. 

[0006] This object is attained, according to the invention, 

via a bus arrangement, which is configured for data or signal 
transmission between the electric functional units or between 
the electric functional units and the drive unit, and wherein 
the slide track or a part connected to the slide track, which 
include a housing of the drive, has a groove for holding the 
bus arrangement . 

[0007] The automatic door or window system can be arranged 

on a fixed mountable carrier. It has a slide track for a 
displaceable guided wing, preferably a sliding wing or folding 
wing. On the slide track are arranged a fixedly mountable 



electric drive unit as well as other fixedly mountable 
electric functional units such as, for example, power supply 
units and/or locking devices and/or emergency power supply 
units . 
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[0008] * A bus arrangement is provided for the transmission 
data and/or signal transmission. The data and/or signal 
transmission can take place between the electric functional 
units themselves or also between the electric functional units 
and the electric drive unit. The electric functional units can 
also be rearranged and/or removed later and/or additional 
electric functional units can be attached to the bus unit. 



CH Supplementary expansions or repairs can be carried out with 
ease. The drive unit and/or at least one functional unit can 



lU have its own intelligence, preferably a microprocessor. The 



sO possibility for the bus unit to have different bus protocols 
for data and/or signal transmission is created via the 
intelligent components. The functional units can be 
configured, for example, as a power supply unit and/or an 
emergency power unit and/or a locking device and/or a sensor 
device. The drive unit can have the following components: an 
electric drive motor and/or a control unit, preferably with a 
microprocessor, for controlling the drive motor and/or a 
monitoring device for monitoring the function of the control 
unit and/or the drive unit and/or the bus arrangement. Aside 
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from the data and/or signal transmission, the power supply can 
also take place via the bus arrangement. 



[0009] In a particularly advantageous embodiment, the drive 

unit, preferably the control unit with microprocessor, is 
configured to automatically recognize and/or address and/or 
initialize and/or program the connected functional units. When 
connecting a new functional unit to the bus arrangement, the 
drive unit can automatically recognize and/or program and/or 
12 set the parameters of the new functional unit. The functional 
ffk unit can have a response unit, which can be configured with or 
jU without its own intelligence and which can coact with the 
fjl drive unit via the bus arrangement. The drive unit can also be 



configured so that the already existing functional units can 



% OCT 

fQ be reprogrammed and/or newly initialized in accordance with 

\ J 

\U the new functional unit. The installation effort is reduced 



I*** considerably since with a modification or expansion of the 
automatic door or window system the adaptation of the 
functional units and/or the drive units can largely take place 
automatically. Of course, there is the possibility of 
conventional manual undertaking or inputting other adaptations 
and/or programs and/or parameters via a service terminal 
connected to a bus arrangement . 



[0010] The bus arrangement advantageously extends over a 

large part of the width of the slide track. The bus 
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arrangement can also extend in an axial direction over the 



entire width of the slide track. In this way, it is possible 



to arrange the electric functional units and/or drive units in 



any desired axial position in the housing. 



[0011] The bus arrangement can have a ribbon cable with 



rectangular cross section and parallel conductors for data 



and/or signal transmission. In this way, the individual 



conductors of the ribbon cable can be configured as bus lines. 



A groove, which is configured as a carrier for the bus 



10 arrangement on the profile housing, is advantageously 

w 

H provided. The ribbon cable can be held in the groove, or 

either one or several parallel conductors can be arranged 
5 - isolated from each other. 

0 

^} [0012] The connection of the electric function units to the 

Tf-ta? 

bus arrangement takes place advantageously in a 



cutting/clamping technique. For this purpose, the electric 



functional units can have a clamping arrangement. The clamping 



arrangement can be configured so as to be suspended and/or 



screwed and/or clipped and has more or less electrically 



conducting contacting domes, in correspondence to the number 



and arrangement of the conductors of the bus arrangement. The 



contacting domes are configured so that, when the clamping 



arrangement is attached, they cut through the isolation at the 



-6- 



bus arrangement and come into electric contact with a 
conductor of the bus arrangement . 

[0013] The isolation is advantageously made of an elastic 

rubber-like material so that, after the removal of one 
electric functional unit, the remaining contact holes are 
again closed off by the elastic isolation. 

[0014] In another embodiment, the electric connection to 

the bus arrangement can also take place with loop contacts. 
The conductors then have no or one displaceable isolating 
cover to make possible the direct electric contact between the 
loop contacts and the conductors. 

[0015] In a particularly advantageous embodiment, the 

arrangement of the conductors and the complementary 
arrangement of the contacts to the clamping arrangement can be 
configured so as to be asymmetrical to exclude a false or 
polarity-reversed electric connection. It can also be provided 
to configure the clamping arrangement so as to be 
asymmetrical, for example, to a pin which engages into a 
groove of the bus arrangement which is configured on one side 
of the clamping arrangement . 

[0016] The bus arrangement can also have a mechanical 

attachment fixture, for example, a releasable clip connection 



and/or screw connection for mechanically fixing the electric 
functional units. The clamping arrangement configured for the 
electric connection is advantageously also a mechanical 
attachment fitting for the simultaneous mechanical fixing in 
that, for example, the clamping arrangement has a releasable 
clip connection and/or screw connection coacting with the bus 
arrangement . 

[0017] The bus arrangement can be configured as a two-wire 

bus or multi-wire bus. In the configuration as a three-wire or 
multiwire bus, the power supply and the data and signal 
transmission take place via different electric lines. Suitable 
bus systems are, for example, a CAN bus or AS I bus. In the 
advantageous configuration such as a two-wire bus, the power 
supply and the data and signal transmission take place via the 
same lines. Suitable bus systems are, for example, a CE bus or 
a L.ON powerline. It can also be conceived to configure the 
housing of the drive or the slide track to be electrically 
conducting, for example, as a mass line of the bus 
arrangement . The housing can then have a part of the bus 
arrangement, especially a bus line and/or a screening. In the 
two- wire bus, aside from the housing, only one more conductor 
must then be provided. 

[0018] Several sliding door drives can also be coupled, 

preferably electrically connected via the bus arrangement. 
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[0019] The data and signal transmission to the bus 

arrangement can be configured coded. In this way, a high 
interference immunity is obtained with respect to the 
conventional wiring. Via the use of corresponding error- 
redundant codes, the interference immunity can be further 
increased . 



[0020] The electric functional units can be configured with 

or without their own intelligence, for example, a 
microprocessor. In a preferred embodiment, each electric 



12 functional unit has its own intelligence. The electric 



|p functional units, to increase the operational safety, 

preferably have their own monitoring unit so as to, for 



IQ example, detect and report functional malfunctions and/or 



t.g system disturbances. 



[0021] The electric drive unit has a drive motor and a 

control and/or regulation device that coacts with the. motor. 
The drive unit is preferably configured as a bus master. The 
drive unit can control the data and signal transmission, as 
well as also carry out safety and initialization functions. In 
this way, the electric drive unit can be configured for 
automatically recognizing and/or addressing and/or setting the 
parameters of the electric functional units, which are 
connected to the bus arrangement . 
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[0022] An electric functional unit can be configured as a 

redundant safety device. The safety device is configured for 
the monitoring of the control and/or regulation devices and 
can take over the function of the control and/or regulation 
devices when these fail. In this way, the function of the 
automatic door or window system is ensured, especially an 
emergency opening of escape or emergency exit doors also when 
the control and/or regulation device have failed. 

[0023] Via an electric functional unit configured as a 

gateway, the bus arrangement can be connected to a guiding 
system, preferably a building control system. 

[0024] Via an electric functional unit configured as an 
intelligent terminal field, conventionally wired components 
such as, for example, a key switch and/or emergency unlocking 
switch and/or control switch can be connected to the bus 
arrangement. An embodiment of the intelligent terminal field 
can also be conceivable, which is arranged outside of the 
profile housing, for example, behind an assigned switching 
element in a box mounted underneath. 

[0025] An electric functional unit can be configured as a 
sensor device, preferably with a motion detector and/or 
photoelectric sensor and/or photoelectric barrier. In a 
preferred embodiment, the sensor device is configured so as to 
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be programmable and/or adjustable via the bus arrangement. The 
sensitivity and/or the directional characteristic can be 
especially configured so as to be programmable and/or 
adjustable. 

[0026] Furthermore, an operating arrangement can be 

provided, which is connected to the bus arrangement. The 
operating arrangement can have an input element, preferably a 
controller, and a display element, preferably a display. The 
operating arrangement can be configured for setting the mode 
of operation, and/or for setting the door parameters, and/or 
for displaying and storing status messages and/or service 
data. The operating arrangement can also be configured for 
programming the electric functional units, for example, a 
sensor device. 

[0027] An electric functional arrangement is configured as 

a power supply unit for supplying electric energy to the 
functional units. The power supply unit feeds the electric 
energy needed by the electric functional units into the bus 
arrangement and generates preferably its own status and/or 
error messages . 

[0028] An electric functional unit is configured as a 
locking device for locking the wing and has an 
electromechanical locking element. The locking device 



preferably 
messages . 



generates 



its 



own error and/or acknowledgement 



[0029] An electric functional unit is configured as an 

emergency power supply unit for supplying electric energy to 
the electric functional units when there is a system failure 
and has an electric energy storage, preferably an accumulator. 
The emergency power supply unit preferably generates its own 
status and/or error messages. 

ki LJ 

^ [0030] The automatic door or window system has different 

l.u 

j.^ electric functional units, which can be optionally selected 
jf|i and combined. Their arrangement and electric connection takes 
r . place in a simple manner by attaching the electric functional 
(q units to the bus arrangement. 

- H 

U- BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

[0031] The invention will now be explained in more detail 

with reference to the drawings, wherein: 



[0032] Figure 1 shows a front view of an automatic door or 

window system with two driven sliding wing wings, 

[0033] Figure 2 shows a front view of the automatic door or 

window system with the cover hood removed, 
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[0034] Figure 3 shows a section along line A-A in Figure 1, 

and 

[0035] Figure 4 shows a detail representation in the area 

of the bus arrangement in Figure 3 . 

DETAILED DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

[0036] The automatic door or window system shown in Figure 

1 has a sliding door drive 2 and two sliding wings 1, which 
are displaceably guided in an upper horizontal slide track 
into the sliding door drive 2. On both sides of the door 
opening is fixedly arranged a fixed field wing la. Fanlight 
wings lb are arranged over the wings la, 1, and over the door 
guide. All the wings are configured as glass wings, which have 
a light metal frame, or also as frameless wings. The automatic 
door or window system is arranged on a pillar-bar 
construction. The sliding door drive 2 is supported on a 
horizontal bar above the displaceable sliding wing 1, it is 
supported via a vertical pillar. The fixed field wings la are 
also attached to different vertical pillars. 

[0037] In Figure 2, the automatic door or window system 

with sliding door drive 2 and two driven sliding wings 1 is 
shown. The two sliding wings 1 are, as described in Figure 1, 
displaceably guided in an upper horizontal slide track into 
the sliding door drive. On both sides of the sliding wing 1 a 



fixed field wing la is arranged. The automatic door or window 
system is arranged in the interior of a building on a wall 
opening. The sliding door drive is supported by the horizontal 
carrier or directly by the wall above the displaceable sliding 
wing 1 , 

[0038] To clarify the arrangement of the components, the 

sliding door drive 2 in Figure 2 is shown without the cover 
hood. The housing 7 of the sliding door drive 2 has a bus 
arrangement 4, which extends in the horizontal direction over 
the entire length of the housing 7. Parallel to the bus 
-arrangement 4, a mechanical attachment fixture 6 is arranged 
in the housing 7 . The attachment fixture 6 has an attachment 
groove which runs parallel above and below the bus arrangement 
4. The attachment fixture 6 is configured for holding electric 
functional components. The electric functional components can 
be releasably fixed to the attachment grooves via suitable 
attachment means, for example, screws and/or clamps and/or 
clips . 

[0039] On the building wall, in the area of the sliding 
door drive 2, is arranged an operating arrangement 36. The 
operating arrangement 36 is connected via a cable 4a to a bus 
arrangement 4. The operating arrangement 3 6 can be arranged 
above in its own housing or below, for example, in a low box. 
The lines of the bus arrangement 4 are guided directly over 
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the cable 4a to the external operating arrangement 36, and the 
operating arrangement 3 6 is configured on the bus arrangement 
for direct connection. 

[0040] The operating arrangement 3 6 has input and display- 

elements, for example, a controller or display, and is 
configured for adjusting and/or programming electric 
functional units and/or for displaying status messages and/or 
operational conditions . 

« 

[0041] In a modified embodiment, according to Figure 2, 

however, the connection of the operating arrangement 3 6 to the 
bus arrangement 4 can be provided via an electric functional 
unit carried out as an intelligent terminal field. The 
intelligent terminal field is connected, on the one hand, to 
the bus arrangement 4 and has, on the other hand, several 
electric inputs and outputs for connecting the conventional 
electric components such as, for example, switches, sensors, 
and LEDs . The intelligent terminal field is configured so as 
to be connected to the bus arrangement 4 by electric 
components without their own intelligence. The intelligent 
terminal field in the housing 7 can be arranged as an electric 
functional unit on the bus arrangement 4, or can be arranged 
under the housing 7, for example, in a box to be mounted 
below . 



[0042] On the bus arrangement 4 is arranged the drive unit 

31 as well as other electric functional units. The electric 
functional units can be arranged on the bus arrangement 4 in 
an optionally axial position. The drive unit 31 has, aside 
from the drive motor, an intelligent electric control unit 
with a microprocessor, which is configured as a bus master. 
The bus master controls the data communication of the bus 
arrangement 4 . The electric control unit can be configured for 
automatically recognizing and/or addressing and/or 
initializing electric functional units. After installing an 
electric functional unit, the same is automatically recognized 
and/or initialized and/or addressed by the electric control 
unit. Also a failure or removal of an electric functional unit 
is automatically recognized by the electric control unit, and 
a corresponding status message is generated and/or a 
corresponding preselectable action, for example,, an emergency 
opening, is initiated. 

[0043] In Figure 2, a power supply unit 35 and an emergency 

power supply unit 34 are arranged as electric functional unit 
on the bus arrangement 4. The power supply unit 3 5 feeds into 
the electric energy for the functional units in the bus 
arrangement. In the case of an error, for example, a system 
failure, overheating, or overload, the power supply unit 35 
generates corresponding status messages and feeds these also 
into the bus arrangement 4. The emergency power supply unit 34 



has an accumulator which feeds, in the case of a system 
failure, the electric energy for the functional units into the 
bus arrangement 4 . The emergency power supply unit 34 can be 
configured so that, because of the system failure generated by 
the power supply unit 35, it automatically takes over the 
electric energy supply. In another embodiment, the control 
unit of the drive unit can be configured for controlling the 
emergency power supply unit 34 . 

[0044] Furthermore, in Figure 2, a locking device 33 is 

arranged on the bus arrangement 4. The locking device 33 has 
an electromechanical locking element for locking the sliding 
wing 1. The locking device 33 also has the locking activation 
and a locking monitoring. The control unit of the drive unit 
is configured for controlling the locking device 33. The 
locking device is configured so as to react to the locking and 
unlocking commands in that the locking device is locked or 
unlocked and a corresponding acknowledgment message is 
generated. In the case of an error, for example, the lock is 
jammed, the locking device 33 transmits the corresponding 
error message. 

[0045] In Figure 2, a sensor device 32 is arranged on the 

bus arrangement 4 . The sensor device 32 has one or several 
sensor (s) such as, for example, motion detectors, 
photoelectric barriers, photoelectric sensors. The sensor 

-17- 



device is configured for the monitoring of the function of the 
connected sensors and/or for activating the control unit of 
the drive unit. In another embodiment, also several sensor 
devices can be connected to the bus arrangement . 

[0046] The gateway is provided as a further functional 

unit, which is not shown in Figure 2, and which is configured 
for connecting the bus arrangement 4 to ancillary guiding 
equipment, for example, to a building control system. 

[0047] In Figure 3, a horizontal section is shown along 

line A-A of Figure 1. The housing 7 of the sliding door drive 
2 has a fixed mounted carrier element 71, a slide track 
profile 72 attached thereto, and a cover hood 77, wherein the 
axial length of the carrier element 71 and the slide track 
profile 72 as well as that of the cover hood is identical. The 
housing extends in a horizontal direction above the wing 1, la 
and is supported by the carrier element 71 arranged between 
the slide track profile 72 and a structural carrier 9, 
preferably a carrier profile 71 supported by the structural 
horizontal carrier 9. The carrier element 71 is screwed via 
attachment screws 71b onto the structural horizontal carrier 
9. In a modified embodiment, according to Figure 3, the 
attachment of the carrier element or the slide track profile 
is also provided directly on a housing wall. To mount the 
slide track profile 72, the carrier element 71 has a 
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suspending fixture 71a. The mounting of the slide track 
profile 72 on the carrier profile takes place via suspending 

and bracing to the clamping arrangement 71a arranged on the 

mutually facing front sides of the profiles. The cover hood 7 

is attached to the slide track profile 72 in the same way, so 

that the carrier profile 71, the slide track profile 72, and 

the cover hood form a composed cube -shaped body with aligned 

outer sides. 

[0048] The slide track profile 72 has on its inner side the 

slide track 72a. The slide track 72a guides the reel cars 73 
in that they are arranged to be axially displaceable on the 
slide track 72a. The reel cars have cam rollers 73a which 
coact with the slide track. The cam rollers 73a run on the 
fixed slide track 72a, which has two mutually facing sliding 
surfaces in a horizontal plane. The sliding surfaces are 
formed on the mutually facing sides of the slide track profile 
72 and bent into a convex shape. They can, however, also be 
configured as concave or also slanted planar surfaces. 

[0049] Several cam rollers are preferably arranged one 

behind the other in the sliding direction, which roll along 
the mutually facing sliding surfaces, that is, that the first 
cam rollers slide on one sliding surface, and the other cam 
rollers slide on the other sliding surface. 



[0050] The sliding wing 1 is adjustably supported on the 

reel car 73 by means of a suspending and adjusting device 74. 
The sliding wing 1 is arranged aligned under the reel car 73 
and engages with its horizontal upper edge in dependence upon 
the adjustment of the suspending and adjusting device 74 more 
or less deeply into the slide track profile 72 . 

[0051] Connecting to the front side of the slide track 

profile 72 is arranged a holding space, which is covered by 
the cover plate 77 suspended in the slide track profile 72 . In 
the holding space are arranged the drive unit 31 and the 
functional units 3; they are the components 32, 33, 34, 35, 
shown in Figure 2. They are attached via an attachment groove 
6 with attachment screws to the front side of the profile 72 . 
They are electrically connected to the bus arrangement 4 
arranged on the front side of the profile 72 . The electric 
connection on the bus arrangement is shown in detail in Figure 
4. Furthermore, the components 3 have a clamping arrangement 5 
on their side which faces the front side of the profile 72, 
with which they are attached in the area of the bus 
arrangement 4 via a clamping arrangement . 

[0052] In a horizontal plane of the holding space is 

arranged a conventional belt drive arrangement 76, which has a 
catch 75 guided by deflection rollers which are not shown. The 
catch 75 engages under the sideways slide track profile leg 
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into the sliding wing plane and is attached, on the one hand, 
to the suspending and adjusting device 74 and, on the other 

hand, to a circulating thrum] of the drive belt arrangement 

76. In the holding space, on the side wall of the slide track 

profile 72, above the drive belt plane, that is, on the front, 

are arranged the bus arrangement 4 and the mechanical 

attachment fixture 6. In a modified embodiment, according to 

Figure 3, the bus arrangement 4 and/or the mechanical 

attachment fixture 6 can be arranged in another area inside 

the housing 7, for example, on a horizontal carrier profile, 

which is arranged in the holding space in the area of the 

upper horizontal leg of the cover hood 77, or forms the same. 

[0053] In the holding space are arranged the electric 

functional units 3 as well as the drive units 31 on the bus 
arrangement 4 and/or on the mechanic attachment fixture 6 . The 
mechanic attachment fixture 6 has two grooves 61 which run 
parallel to the bus arrangement 4, wherein in the grooves 61 
are supported displaceable groove pads 62 . The electric 
functional units 3 have, as shown in Figure 3, screws 63 which 
engage into the groove stones 62 for a releasable and 
adjustable attachment . 

[0054] Figure 4 is an enlargement of the section of the 

clamping arrangement 5 and the electric bus arrangement 4 of 
Figure 3. The bus arrangement 4 has a mounting rail arranged 



on the slide track profile 72 with two parallel axially 
running L profiles 45 and conductors and/or ribbon cables 
arranged between the latter. The two vertical legs of the L 
profiles are arranged parallel to the slide track profile 72 
and face in mutually opposite directions. The horizontal leg 
of the L profiles 45 delimits on both sides a holding groove 
41 having a rectangular cross section, which is configured for 
accommodating electric bus bars and/or ribbon cables. The 
electric bus bars form the bus lines and are configured in the 
rectangular holding groove 41 as two electrically conducting 
tracks 43a, b with the same cross section form arranged 
parallel and at a distance from each other. The remaining 
space of the holding groove 41 is filled with an elastic 
rubber-like isolation material 42. In a modified embodiment, 
also a ribbon cable can be arranged in the holding groove 41, 
wherein its cable conductors are configured as bus lines. 

[0055] The clamping arrangement 5 is arranged between the 

electric functional unit 3 and the bus arrangement 4 . The 
clamping arrangement 5 has a plastic clamp 51 which is 
attached to the electric functional unit, which has two clamps 
52a, b which grip onto the two vertical L legs 45 of the bus 
arrangement 4. The clamp 51 is configured as a releasable clip 
connection, while the clamp 51 is made of an elastic material, 
for example, a plastic. The clamping arrangement 5 also has 
two electrically conducting contacting domes 44a, b arranged 



across from the bus bars 43a, b, which are in electric 
connection with the electric functional units. The contacting 
domes are configured so that they cut through the isolation 
material 42 when the clamping arrangement 5 is attached to the 
bus arrangement 4 and come into electrically conducting 
contact with the electric bus bars 43a, b and produce the 
electric connection of the functional unit 3 to the bus 
arrangement . 

[0 05 6] When removing the clamping arrangement 5 from the 

bus arrangement 4, the contacting domes 44a, b leave behind 
holes in the isolation material 42 . To reestablish the 
isolation, the isolation material is configured so as to be 
elastic to provide an automatic closure of the holes. 

[0057] As shown in Figure 4, the two bus bars 43a, b and 

the complementing contacting domes 44a, b of the clamp 51 are 
arranged asymmetrically to exclude an inversion of the 
polarity by a twisting of the clamp 51 by 180°. In another 
embodiment, the clamp 51 can also be configured 
asymmetrically, for example, it can have a groove on one side 
which coacts with an L profile, which prevents a twisting of 
the clamp. The two bus bars are configured as two-wire buses, 
for example, a CE bus or LON powerline. The power supply of 
the electric functional units and the data and signal 
transmission take place via the same lines 43a, b. 



[0058] In a modified embodiment of Figure 4, it can be 

provided to configure the profile housing 7 as a part of the 
bus arrangement, for example, a mass line and/or screening, 
wherein a two-wire bus in the holding groove 41 has only one 
conductor. It is also possible to configure the bus 
arrangement 4 as a three -wire bus, for example, a CAN bus or 
ASI bus, or as a multiwire bus. Hereby, the transmission of 
the electric energy and the data and signal transmission take 
place via separate lines. 

[0059] In a modified embodiment of Figure 4 it can be 

provided that the clamp 51 is not attached directly to the 
electric functional unit 3, but is connected to the same via 
cable . 
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AUTOMATIC DOOR OR WINDOW SYSTEM 



BACKGROUND AND SUMMARY 6f THE INVENTION 

The invention concerns an automatic door or window system 
with [the features of the preamble of claim 1.] a drive, 
preferably a sliding door drive, and with a displaceable driven 
wing, preferably a sliding wing or folding wing, wherein the 
drive has the following components: a fixedly mounted slide 
track, wherein the wing is preferably displaced in the slide 
track guided by cam rollers of at least one reel car, an electric 
drive unit for driving the wing arranged on a fixedly mounted 
carrier, preferably on the slide track, or on a part connected 
therewith, having an electric drive motor, as well as several 
electric functional units, for example, power supply units and/or 
locking devices and/or emergency power supply units, arranged on 
a fixedly mounted carrier, preferably on a slide track or on a 
part connected to the slide track. 

An automatic door or window system such as this is known 
from German patent publication DE 298 19 342. It is an automatic 
sliding door system. The drive motor, the electric control, and 
other electric components such as the locking and control sensors 
in this known system are mounted on the fixedly mounted slide 
track of the sliding wing. The electric components are 
electrically connected with each other via a cable connection. 



When producing and assembling the drive, this has as a 
consequence a relatively high effort for producing the electric 
connection. The cable connection also requires a large 
construction space . 

In other differently built known automatic door systems such 
as, for example, those described in European patent publication 
EP 0 597 208 Al , a sliding wing system driven by an electric 
motor is known. The sliding wings are guided partition wall 
elements that can be displaced in a slide track via a reel car. 
The drive motors are mounted on the reel car. The outgoing shaft 
of the drive motor is operationally coupled to a shaft of the cam 
roller via a belt drive and a planetary drive. The power supply 
of the wing- fixed drive motors takes place via current collectors 
that measured up a bus bar arranged on the ceiling in the 
interior of the slide track profile. Aside from the drive motors, 
no other electric components are provided on or in the movable 
wing in this arrangement so that the bus bar serves merely for 
the transmission of energy to the drive motors. 

From the international patent publication WO 99/04 122 is 
known another automatic sliding door system. On the wings and on 
the slide track are arranged electric components. Especially the 
drive motor is fixedly arranged on the wing or the reel car and 
the control unit is fixedly arranged on the slide track. A bus 
bar is provided for supplying the power and signal transmission 
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from the fixed electric control to the movable drive motor. The 
current collection of the motor takes place via collecting 
contacts or via the cam rollers of the reel car. In each case, 
the bus bar is arranged in the slide track ,so that the connection 
of other electric components to the bus bar can only be realized 
with difficulty. The supplementary connection of other electric 
components is not provided. 



The object of the invention is to provide an automatic door 
or window system which is more simply built and more universally 
utilizable . 



IP This object is attained, according to the invention, via 

[the object of claim 1.] a bus arrancfement , which is configured 



m for data or signal transmission between the electric functional 

— 1 



n units or between the electric functional units and the drive 



unit, and wherein the slide track or a part connected to the 
slide track, which include a housing of the drive, has a groove 
for holding the bus arrangement . 



The automatic door or window system can be arranged on a 
fixed mountable carrier. It has a slide track for a displaceable 
guided wing, preferably a sliding wing or folding wing. On the 
slide track are arranged a fixedly mountable electric drive unit 
as well as other fixedly mountable electric functional units such 
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as, for example, power supply units and/or locking devices and/or 
emergency power supply units. 



A bus arrangement is provided for the transmission data 
and/or signal transmission. The data and/or signal transmission 
can take place between the electric functional units themselves 
or also between the electric functional units and the electric 
drive unit. The electric functional units can also be rearranged 
and/or removed later and/or additional electric functional units 
^ can be attached to the bus unit. Supplementary expansions or 
repairs can be carried out with ease. The drive unit and/or at 

IU 

l2 least one functional unit can have its own intelligence, 
"in preferably a microprocessor. The possibility for the bus unit to 

I 

a; have different bus protocols for data and/or signal transmission 

- _3 

I'g is created via the intelligent components. The functional units 
■ % q can be configured, for example, as a power supply unit and/or an 
lih emergency power unit and/or a locking device and/or a sensor 
device. The drive unit can have the following components: an 
electric drive motor and/or a control unit, preferably with a 
microprocessor, for controlling the drive motor and/or a 
monitoring device for monitoring the function of the control unit 
and/or the drive unit and/or the bus arrangement. Aside from the 
data and/or signal transmission, the power supply can also take 
place via the bus arrangement. 
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In a particularly advantageous embodiment, the drive unit, 
preferably the control unit with microprocessor, is configured 
to automatically recognize and/or address and/or initialize 
and/or program the connected functional units. When connecting 
a new functional unit to the bus arrangement, the drive unit can 
automatically recognize and/or program and/or set the parameters 
of the new functional unit. The functional unit can have a 
response unit, which can be configured with or without its own 
intelligence and which can coact with the drive unit via the bus 
^ arrangement. The drive unit can also be configured so that the 
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already existing functional units can be reprogrammed and/or 
newly initialized in accordance with the new functional unit. The 



ff) installation effort is reduced considerably since with a 
modification or expansion of the automatic door or window system 



iQ the adaptation of the functional units and/or the drive units can 



^0 largely take place automatically. Of course, there is the 



■a possibility of conventional manual undertaking or inputting other 
adaptations and/or programs and/or parameters via a service 
terminal connected to a bus arrangement . 



The bus arrangement advantageously extends over a large part 
of the width of the slide track. The bus arrangement can also 
extend in an axial direction over the entire width of the slide 
track. In this way, it is possible to arrange the electric 
functional units and/or drive units in any desired axial position 
in the housing. 
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The bus arrangement can have a ribbon cable with rectangular 
cross section and parallel conductors for data and/or signal 
transmission. In this way, the individual conductors of the 
ribbon cable can be configured as bus lines. A groove, which is 
configured as a carrier for the bus arrangement on the profile 
housing, is advantageously provided'. The ribbon cable can be held 
in the groove, or either one or several parallel conductors can 
be arranged isolated from each other. 

The connection of the electric function units to the bus 
arrangement takes place advantageously in a cutting/clamping 
technique. For this purpose, the electric functional units can 
have a clamping arrangement . The clamping arrangement can be 
configured so as to be suspended and/or screwed and/or clipped 
and has more or less electrically conducting contacting domes, 
in correspondence to the number and arrangement of the conductors 
of the bus arrangement. The contacting domes are configured so 
that, when the clamping arrangement is attached, they cut through 
the isolation at the bus arrangement and come into electric 
contact with a conductor of the bus arrangement . 

The isolation is advantageously made of an elastic rubber- 
like material so that, after the removal of one electric 
functional unit, the remaining contact holes are again closed off 
by the elastic isolation. 



In another embodiment, the electric connection to the bus 
arrangement can also take place with loop contacts. The 
conductors then have no or one displaceable isolating cover to 
make possible the direct electric contact between the loop 
contacts and the conductors. 

In a particularly advantageous embodiment, the arrangement 
of the conductors and the complementary arrangement of the 
contacts to the clamping arrangement can be configured so as to 
be asymmetrical to exclude a false or polarity-reversed electric 
connection. It can also be provided to configure the clamping 
arrangement so as to be asymmetrical, for example, to a pin which 
engages into a groove of the bus arrangement which is configured 
on one side of the clamping arrangement. 

The bus arrangement can also have a mechanical attachment 
fixture, for example, a releasable clip connection and/or screw 
connection for mechanically fixing the electric functional units. 
The clamping arrangement configured for the electric connection 
is advantageously also a mechanical attachment fitting for the 
simultaneous mechanical fixing in that, for example, the clamping 
arrangement has a releasable clip connection and/or screw 
connection coacting with the bus arrangement. 



The bus arrangement can be configured as a two-wire bus or 
multi-wire bus. In the configuration as a three-wire or multiwire 
bus, the power supply and the data and signal transmission take 
place via different electric lines. Suitable bus systems are, for 
example, a CAN bus or ASI bus. In the advantageous configuration 
such as a two-wire bus, the power supply and the data and signal 
transmission take place via the same lines. Suitable bus systems 
are, for example, a CE bus or a LON powerline. It can also be 
conceived to configure the housing of the drive or the slide 
track to be electrically conducting, for example, as a mass line 
of the bus arrangement. The housing can then have a part of the 
bus arrangement, especially a bus line and/or a screening. In the 
two- wire bus, aside from the housing, only one more conductor 
must then be provided. 

Several sliding door drives can also be coupled, preferably 
electrically connected via the bus arrangement. 

The data and signal transmission to the bus arrangement can 
be configured coded. In this way, a high interference immunity 
is obtained with respect to the conventional wiring. Via the use 
of corresponding error- redundant codes, the interference immunity 
can be further increased. 

The electric functional units can be configured with or 
without their own intelligence, for example, a microprocessor. 



In a preferred embodiment, each electric functional unit has its 
own intelligence. The electric functional units, to increase the 
operational safety, preferably have their own monitoring unit so 
as to, for example, detect and report functional malfunctions 
and/or system disturbances. 



The electric drive unit has a drive motor and a control 



and/or regulation device that coacts with the motor. The drive 



unit is preferably configured as a bus master. The drive unit can 



p control the data and signal transmission, as well as also carry 
(Q out safety and initialization functions. In this way, the 

S S 
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M 1 electric drive unit can be configured for automatically 
%H recognizing and/or addressing and/or setting the parameters of 

8 Jt=s 
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9 _ the electric functional units, which are connected to the bus 
^ arranqement . 

m n 

* * * 
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^ An electric functional unit can be configured as a redundant 



safety device. The safety device is configured for the monitoring 



of the control and/or regulation devices and can take over the 



function of the control and/or regulation devices when these 



fail. In this way, the function of the automatic door or window 



system is ensured, especially an emergency opening of escape or 
emergency exit doors also when the control and/or regulation 



device have failed. 
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Via an electric functional unit configured as a gateway, the 
bus arrangement can be connected to a guiding system, preferably 
a building control system. 

Via an electric functional unit configured as an intelligent 
terminal field, conventionally wired components such as, for 
example, a key switch and/or emergency unlocking switch . and/or 
control switch can be connected to the bus arrangement . An 
embodiment of the intelligent terminal field can also be 
conceivable, which is arranged outside of the profile housing, 
for example, behind an assigned switching element in a box 
mounted underneath. 

An electric functional unit can be configured as a sensor 
device, preferably with a motion detector and/or photoelectric 
sensor and/or photoelectric barrier. In a preferred embodiment, 
the sensor device is configured so as to be programmable and/or 
adjustable via the bus arrangement. The sensitivity and/or the 
directional characteristic can be especially configured so as to 
be programmable and/or adjustable. 

Furthermore, an operating arrangement can be provided, which 
is connected to the bus arrangement. The operating arrangement 
can have an input element, preferably a controller, and a display 
element, preferably a display. The operating arrangement can be 
configured for setting the mode of operation, and/or for setting 
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the door parameters, and/or for displaying and storing status 
messages and/or service data. The operating arrangement can also 
be configured for programming the electric functional units, for 
example, a sensor device. 

An electric functional arrangement is configured as a power 
supply unit for supplying electric energy to the functional 
units. The power supply unit feeds the electric energy needed by 
the electric functional units into the bus arrangement and 
f'3 generates preferably its own status and/or error messages. 

\ A An electric functional unit is configured as a locking 

E g 

^0 device for locking the wing and has an [electromechanic] 

i 

J-i- electromechanical locking element. The locking device preferably 
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generates its own error and/or acknowledgement messages. 

if "s 
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r An electric functional unit is configured as an emergency 

power supply unit for supplying electric energy to the electric 
functional units when there is a system failure and has an 
electric energy storage, preferably an accumulator. The emergency 
power supply unit preferably generates its own status and/or 
error messages. 

The automatic door or window system has different electric 
functional units, which can be optionally selected and combined. 
Their arrangement and electric connection takes place in a simple 
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manner by attaching the electric functional units to the bus 
arrangement . 



BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

The invention will now be explained in more detail with 
reference to the drawings, wherein: 



Figure 1 shows a front view of an automatic door or window 
system with two driven sliding wing wings, 



t'O Figure 2 shows a front view of the automatic door or window 

Id 
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system with the cover hood removed, 



Figure 3 shows a section along line A-A in Figure 1, and 



Figure 4 shows a detail representation in the area of the 
bus arrangement in Figure 3 . 



DETAILED DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

The automatic door or window system shown in Figure 1 has 
a sliding door drive 2 and two sliding wings 1, which are 
displaceably guided in an upper horizontal slide track into the 
sliding door drive 2. On both sides of the door opening is 
fixedly arranged a fixed field wing la. Fanlight wings lb are 
arranged over the wings la, 1, and over the door guide. All the 
wings are configured as glass wings, which have a light metal 
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frame, or also as frameless wings. The automatic door or window 
system is arranged on a pillar-bar construction. The sliding door 
drive 2 is supported on a horizontal bar above the displaceable 
sliding wing 1, it is supported via a vertical pillar. The fixed 
field wings la are also attached to different vertical pillars. 



In Figure 2, the automatic door or window system with 
sliding door drive 2 and two driven sliding wings 1 is shown. The 
two sliding wings 1 are, as described in Figure 1, displaceably 
p guided in an upper horizontal slide track into the sliding door 
CO drive. On both sides of the sliding wing 1 a fixed field wing la 
H is arranged. The automatic door or window system is arranged in 
Cm the interior of a building on a wall opening. The sliding door 
drive is supported by the horizontal carrier or directly by the 

Tf is? 

t-0 wall above the displaceable sliding wing 1. 
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To clarify the arrangement of the components, the sliding 
door drive 2 in Figure 2 is shown without the cover hood. The 
housing 7 of the sliding door drive 2 has a bus arrangement 4, 
which extends in the horizontal direction over the entire length 
of the housing 7. Parallel to the bus arrangement 4, a mechanical 
attachment fixture 6 is arranged in the housing 7. The attachment 
fixture 6 has an attachment groove which runs parallel above and 
below the bus arrangement 4 . The attachment fixture 6 is 
configured for holding electric functional components. The 
electric functional components can be releasably fixed to the 
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attachment grooves via suitable attachment means, for example, 
screws and/or clamps and/or clips. 

On the building wall, in the area of the sliding door drive 
2, is arranged an operating arrangement 36. The operating 
arrangement 3 6 is connected via a cable 4a to a bus arrangement 
4. The operating arrangement 36 can be arranged above in its own 
housing or below, for example, in a low box. The lines of the bus 
arrangement 4 [is guide] are guided directly over the cable 4a 
to the external operating arrangement 3 6^ and the operating 
arrangement 36 is configured on the bus arrangement for direct 
connection. 

The operating arrangement 3 6 has input and display elements, 
for example, a controller or display, and is configured for 
adjusting and/or programming electric functional units and/or for 
displaying status messages and/or operational conditions. 

In a modified embodiment, according to Figure 2, however, 
the connection of the operating . arrangement 36 to the bus 
arrangement 4 can be provided via an electric functional unit 
carried out as an intelligent terminal field. The intelligent 
terminal field is connected, on the one hand, to the bus 
arrangement 4 and has, on the other hand, several electric inputs 
and outputs for connecting the conventional electric components 
such as, for example, switches, sensors, and LEDs . The 



intelligent terminal field is configured so as to be connected 
to the bus arrangement 4 by electric components without their own 
intelligence. The intelligent terminal field in the housing 7 can 
be arranged as an electric functional unit on the bus arrangement 
4, or can be arranged under the housing 7, for example, in a box 
to be mounted below. 

On the bus arrangement 4 is arranged the drive unit 31 as 
well as other electric functional units. The electric functional 
units can be arranged on the bus arrangement 4 in an optionally- 
axial position. The drive unit 31 has, aside from the drive 
motor, an intelligent electric control unit with a 
microprocessor, which is configured as a bus master. The bus 
master controls the data communication of the bus arrangement 4 . 
The electric control unit can be configured for automatically 
recognizing and/or addressing and/or initializing electric 
functional units. After installing an electric functional unit, 
the same is automatically recognized and/or initialized and/or 
addressed by the electric control unit. Also a failure or removal 
of an electric functional unit is automatically recognized by the 
electric control unit x and a corresponding status message is 
generated and/or a corresponding preselectable action, for 
example, an emergency opening, is initiated. 

In Figure 2, a power supply unit 3 5 and an emergency power 
supply unit 34 are arranged as electric functional unit on the 
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bus arrangement 4. The power supply unit 3 5 feeds into the 
electric energy for the functional units in the bus arrangement. 
In the case of an error, for example, a system failure, 
overheating, or overload, the power supply unit 35 generates 
corresponding status messages and feeds these also into the bus 
arrangement 4. The emergency power supply unit 34 has an 
accumulator which feeds, in the case of a system failure, the 
electric energy for the functional units into the bus arrangement 
4. The emergency power supply unit 34 can be configured so that, 
t*% because of the system failure generated by the power supply unit 
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(Q 35, it automatically takes over the electric energy supply. In 
W 

M another embodiment, the control unit of the drive unit can be 



III configured for controlling the emergency power supply unit 34. 



r- 



w Furthermore, in Figure 2, a locking device 3 3 is arranged 



on the bus arrangement 4. The locking device 33 has an 

n 

[electromechanic] electromechanical locking element for locking 
the sliding wing 1. The locking device 33 also has the locking 
activation and a locking monitoring. The control unit of the 
drive unit is configured for controlling the locking device 33. 
The locking device is configured so as to react to the [commands] 
locking and unlocking commands in that the locking device is 
locked or unlocked and a corresponding acknowledgment message is 
generated. In the case of an error, for example, the lock is 
jammed, the locking device 33 transmits the corresponding error 
message . 
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In Figure 2, a sensor device 32 is arranged on the bus 
arrangement 4. The sensor device 32 has one or several sensor (s) 
such as, for example, motion detectors, photoelectric barriers, 
photoelectric sensors. The sensor device is configured for the 
monitoring of the function of the connected sensors and/or for 
activating the control unit of the drive unit. In another 
embodiment, also several sensor devices can be connected to the 
bus arrangement . 

Is 

r ■ 

Cp The gateway is provided as a further functional unit, which 

I > 3 

jj* is not shown in Figure 2, and which is configured for connecting 

V L? the bus arrangement 4 to [an] ancillary guiding equipment, for 

JL example, to a building control system. 

0 

10 

J?" In Figure 3, a horizontal section is shown along line A-A 

" ; of Figure 1. The housing 7 of the sliding door drive 2 has a 
fixed mounted carrier element 71, a slide track profile 72 
attached thereto, and a cover hood 77, wherein the axial length 
of the carrier element 71 and the slide track profile 72 as well 
as that of the cover hood is identical. The housing extends in 
a horizontal direction above the wing 1, la and is supported by 
the carrier element 71 arranged between the slide track profile 
72 and a structural carrier 9, preferably a carrier profile 71 
supported by the structural horizontal carrier 9. The carrier 
element 71 is screwed via attachment screws 71b onto the 
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structural horizontal carrier 9. In a modified embodiment, 
according to Figure 3, the attachment of the carrier element or 
the slide track profile is also provided directly on a housing 
wall. To mount the slide track profile 72, the carrier element 
71 has a suspending fixture 71a. The mounting of the slide track 
profile 72 on the carrier profile takes place via suspending and 
bracing to the clamping arrangement 71a arranged on the mutually 
facing front sides of the profiles. The cover hood 7 is attached 
to the slide track profile 72 in the same way, so that the 



C3 carrier profile 71, the slide track profile 72, and the cover 



1-0 hood form a composed cube-shaped body with aligned outer sides. 



3! 



The slide track profile 72 has on its inner side the slide 



* im track 72a. The slide track 72a guides the reel cars [72] 73. in 
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^ that they are arranged to be axially displaceable on the slide 
jpsj track 72a. The reel cars have cam rollers 73a which coact with 



r 



a. 



the slide track. The cam rollers 73a run on the fixed slide track 
72a, which has two mutually facing sliding surfaces in a 
horizontal plane. The sliding surfaces are formed on the mutually 
facing sides of the slide track profile 72 and bent into a convex 
shape. They can, however, also be configured as concave or also 
slanted planar surfaces. 



Several cam rollers are preferably arranged one behind the 
other in the sliding direction, which roll [off on] along the 
mutually facing sliding surfaces, that is, that the first cam 
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rollers slide on one sliding surface, and the other cam rollers 
slide on the other sliding surface. 



The sliding wing 1 is adjustably supported on the reel car 
73 by means of a suspending and adjusting device 74. The sliding 
wing 1 is arranged aligned under the reel car 73 and engages with 
its horizontal upper edge in dependence upon the adjustment of 
the suspending and adjusting device 74 more or less deeply into 
the slide track profile 72. 



J '.S3. 

W Connecting to the front side of the slide track prof ile 72 



J 7 is arranged a holding space, which is covered by the cover plate 

*L" 77 suspended in the slide track profile 72 . In the holding space 

*^ are arranged the drive unit 31 and the functional units 3; they 

J«J are the components 32, 33, 34, 35, shown in Figure 2. They are 

ft ■ H 
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^ attached via an attachment groove 6 with attachment screws to the 
front side of the profile 72. They are electrically connected to 
the bus arrangement 4 arranged on the front side of the profile 
72. The electric connection on the bus arrangement is shown in 
detail in Figure 4. Furthermore, the components 3 have a clamping 
arrangement 5 on their side which faces the front side of the 
profile 72, with which they are attached in the area of the bus 
arrangement 4 via a clamping arrangement . 



In a horizontal plane of the holding space is arranged a 
conventional belt drive arrangement 76, which has a catch 75 
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guided by deflection rollers which are not shown. The catch 75 
engages under the sideways slide track profile leg into, the 
sliding wing plane and is attached, on the one hand, to the 
suspending and adjusting device 74 and, on the other hand, to a 
circulating thrum [ [trum - term not listed in dictionaries, ed.]] 
of the drive belt arrangement 76. In the holding space, on the 
side wall of the slide track profile 72, above the drive belt 
plane, that is, on the front, are arranged the bus arrangement 
4 and the mechanical attachment fixture 6. In a modified 
£3 embodiment, according to Figure 3, the bus arrangement 4 and/or 
CO the mechanical attachment fixture 6 can be arranged in another 

l.y 

N area inside the housing 7, for example, on a horizontal carrier 

its: 

sf ' 

*M profile, which is arranged in the holding space in the area of 
^ the upper horizontal leg of the cover hood 77, or forms the same. 

ass 

In the holding space are arranged the electric functional 
units 3 as well as the drive units 31 on the bus arrangement 4 
and/or on the mechanic attachment fixture 6. The mechanic 
attachment fixture 6 has two grooves 61 which run parallel to the 
bus arrangement 4, wherein in the grooves 61 are supported 
displaceable groove pads 62 . The electric functional units 3 
have, as shown in Figure 3, screws 63 which engage into the 
groove stones 62 for a releasable and adjustable attachment. 



Figure 4 is an enlargement of the section of the clamping 
arrangement 5 and the electric bus arrangement 4 of Figure 3 . The 
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bus arrangement 4 has a mounting rail arranged on the slide track 
profile 72 with two parallel axially running L profiles 45 and 
conductors and/or ribbon cables arranged between the latter. The 
two vertical legs of the L profiles are arranged parallel to the 
slide track profile 72 and face in mutually opposite directions. 
The horizontal leg of the L profiles 45 delimits on both sides 
a holding groove 41 having a rectangular cross section, which is 
configured for accommodating electric bus bars and/or ribbon 
cables. The electric bus bars form the bus lines and are 



p configured in the rectangular holding groove 41 as two 

v3 

CO electrically conducting tracks 43a, b with the same cross section 
W 

M form arranged parallel and at a distance from each other. The 

*?- remaining space of the holding groove 41 is filled with an 

* czz 
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elastic rubber-like isolation material 42. In a modified 
jfl embodiment, also a ribbon cable can be arranged in the holding 

♦ Fa 

iM groove 41, wherein its cable conductors are configured as bus 

'i • 

lines. 



The clamping arrangement 5 is arranged between the electric 
functional unit 3 and the bus arrangement 4 . The clamping 
arrangement 5 has a plastic clamp 51 which is attached to the 
electric functional unit, which has two clamps 52a, b which grip 
onto the two vertical L legs 45 of the bus arrangement 4. The 
clamp 51 is configured as a releasable clip connection, while the 
clamp 51 is made of an elastic material, for example, a plastic. 
The clamping arrangement 5 also has two electrically conducting 
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contacting domes 44a, b arranged across from the bus bars 43a, 
b, which are in electric connection with the electric functional 
units. The contacting domes are configured so that they cut 
through the isolation material 42 when the clamping arrangement 
5 is attached to the bus arrangement 4 and come into electrically 
conducting contact with the electric bus bars 43a, b and produce 
the electric connection of the functional unit 3 to the bus 
arrangement . 



tj When removing the clamping arrangement 5 from the bus 

CO arrangement 4, the contacting domes 44a, b leave behind holes in 
i~ the isolation material 42 . To reestablish the isolation, the 
Si* isolation material is configured so as to be elastic to provide 
5:: an automatic closure of the holes. 

& 

Jjf As shown in Figure 4, the two bus bars 43a, b and the 

i z 

?™ complementing contacting domes 44a, b of the clamp 51 are 
arranged asymmetrically to exclude an inversion of the polarity 
by a twisting of the clamp 51 by 180°. In another embodiment, the 
clamp 51 can also be configured asymmetrically, for example, it 
can have a groove on one side which coacts with an L profile, 
which prevents a twisting of the clamp. The two bus bars are 
configured as two- wire buses, for example, a CE bus or LON 
powerline. The power supply of the electric functional units and 
the data and signal transmission take place via the same lines 
43a, b. 
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In a modified embodiment of Figure 4, it can be provided to 
configure the profile housing 7 as a part of the bus arrangement, 
for example, a mass line and/or screening, wherein a two-wire bus 
in the holding groove 41 has only one conductor. It is also 
possible to configure the bus arrangement 4 as a three-wire bus, 
for example, a CAN bus or ASI bus, or as a multiwire bus. Hereby, 
the transmission of the electric energy and the data and signal 
transmission take place via separate lines. 

s 5 
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C.S in a modified embodiment of Figure 4 it can be provided that 
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the clamp 51 is not attached directly to the electric functional 
f unit 3, but is connected to the same via a cable. 
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